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Chers lecteurs,

Nous sommes ravis de vous présenter notre
premier numéro spécial auto-moto, riche en
articles, interviews et articlers Web augmentés
avec des vidéos reviews.

Ce numéro est I'aboutissement de plusieurs
mois de travail pour vous offrir les derniéres
avancées et découvertes dans le domaine de
l'auto-moto.

Bienvenue dans ce premier numéro de notre
magazine spécial auto-moto, une année qui
promet d'étre palpitante pour tous les ama-
teurs de belles mécaniques et de liberté sur
deux ou quatre roues. Alors que le monde de
la mobilité continue d’évoluer & un rythme ef-
fréné, nous sommes ravis de vous embarquer
dans un voyage au coeur de linnovation, du
design, de la performance et de I'aventure.

L'industrie automobile et motocycliste n‘a ja-
mais été aussi dynamique, avec des avancées
technologiques qui nous poussent toujours plus

SPECIAL AUTO-M C

L’EDITO VROOM

4;
\' Y

loin vers I'avenir. C
les voitures électriqu
définissent la condui
rugissement d'un mc
diesel/hydrogéne, no
informé des derniéres ten
véhicules les plus ex
avec les personndlités les plus mflu@gﬁaﬂ-ﬁ! ce
secteur en constante évolution, e

En 2023, nous explorém

fréquentées et les circuits les plus exigeants,
& la recherche de sensations fortes et d’aven-
tures & deux ou quatre roues. Que vous soyez
un amateur de voitures de sport, un adepte du
tout-terrain, ou un passionné de las-
siques, nous avons préparé des i
rants pour nourrir votre amour

Mais notre magazine ne se limite
chines. Nous aborderons é
tions essentielles de durabilité et d'impact en-
vironnemental, car I'avenir de I'automobile et
de la moto dépend également de notre res-
ponsabilité envers la planéte. Découvrez com-
ment lindustrie s'engage a réduire son em-
preinte carbone tout en repoussant les limites
de la performance.

Alors, attachez vos ceinturesgourenfilez v
casque, car nous sommes sur le point de co
mencer un voyage extraordinaire a travers
I'univers fascinant de 'automobile et de la moto
en 2023. Que ce soit sur des routes sinueuses,
des pistes de course ou dans des salons auto-
mobiles futuristes, nous sommes I pour vous

informer, vous inspirer et vous divertir.

Préparez-vous a vivre une année riche en émo-
tions, en découvertes et en passion. Accro-
chez-vous bien, car le moteur est prét a rugir,
et 'aventure n‘attend que vous.

J’ADORE LA BAGNOLE ET VOUS ?
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INTERVIEW AVEC M. RYAD MEZZOUR
MINISTRE DE L'INDUSTRIE ET DU COMMERCE :

Vous avez mentionné que la
nouvelle stratégie industrielle
est guidée par la notion de
souveraineté. Pouvez-vous
expliquer comment cette no-
tion se traduira concrétement
dans les politiques indus-
trielles ?

Le message de Sa Majesté le
Roi Mohammed VI, que Dieu
I'Assiste, adressé aux partici-
pants de la Journée Nationale
de l'industrie, tenue le 29 mars
2023, fixe les orientations de la
nouvelle stratégie industrielle
avec comme mot d'ordre : la
souveraineté.

Concrétement, cela signifie que
la souveraineté sera le moteur
du développement industriel de
notre pays. L'objectif est d’édi-
fier une industrie forte, résiliente
et capable d'évoluer dans un

environnement concurrentiel,
qui releve de nombreux défis,
afin de positionner le Maroc
comme un hub compétitif, en
mesure de répondre aux be-
soins des marocains mais éga-
lement de 'ensemble des par-
tenaires internationaux.

L'approche consiste & favoriser
la substitution aux importa-
tions, la production locale, le «
Made in Morocco » et I'export, &
travers la promotion de l'inves-
tissement productif et un dis-
positif daccompagnement des
plus incitatifs.

C’est 'une des missions qu’‘on
s'est données pour accélérer la
dynamique de la relance éco-
nomique du Royaume.

Nous avons mis en place, pour
cela, au niveau du Ministére,
une « Task Force souveraineté
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industrielle », dédiée a la mobi-
lisation des opérateurs écono-
miques pour les accompagner
a la concrétisation de leurs pro-
jets.

Vous avez souligné I'impor-
tance de la décarbonation
dans la nouvelle stratégie.
Quels sont les indicateurs
clés que vous utiliserez pour
mesurer les progrés dans ce
domaine ?

Le Maroc est engagé depuis
longtemps dans la durabilité
environnementale. Sa Majesté
le Roi Mohammed VI, que Dieu
le garde, a trés tét orienté la
Maroc vers les énergies renou-
velables nous permettant au-
jourd’hui d'étre parmi les pays
les mieux positionnés dans ce
secteur.

Aussi, des initiatives concreéetes



ont été menées par le Ministére en
matiére de décarbonation & tra-
vers notamment le programme
Tatwir Croissance verte pour l'ac-
compagnement des PME indus-
trielles dans le cadre de leurs pro-
jets de décarbonation.

Iy a également le travail en cours
avec la Fondation Mohammed VI
pour la Protection de I'Environne-
ment et avec d’'autres partenaires
et qui consiste & mettre a la dis-
position des industriels un nouvel
outil de calcul du bilan carbone,
certifié et reconnu au niveau na-
tional et international.

Aussi, il faut savoir que nous
sommes dotés d'une industrie
relativement jeune et moderne
avec des entreprises facilement
capables d'opérer leur transition
énergétique. Plusieurs ont d'ail-
leurs d'ores déja entamé leur pro-
cessus de décarbonation.

En somme, le Maroc est au-
jourd’hui un acteur clé dans la
construction d'un futur décarbo-
né, devenu une priorité interna-
tionale : il en a la vision politique,
la feuille de route gouvernemen-
tale, 'engagement et l'agilité de
ses opérateurs privés, et les com-
pétences de son capital humain
pour avancer a grands pas dans
la réalisation de ce chantier d'en-
vergure.

Quel bilan provisoire pou-
vez-vous faire du plan de re-
lance industrielle 2021-2023 ?

Sous la Conduite Eclairée de Sa
Majesté Le Roi Mohamed VI, que
Dieu L'assiste, le Maroc a mis en
oceuvre une succession de stra-
tégies industrielles ayant permis
de poser les bases du Maroc in-
dustriel moderne, de positionner
notre pays en tant que hub com-
pétitif & I'échelle régionale et de
révéler la résilience, l'agilité de
I'industrie locale et son important
potentiel.

Le Plan de Relance industrielle
2021-2023 (PRI) avait pour ambi-
tion de renforcer l'intégration des
filieres industrielles et les inscrire

dans une démarche dinnova-
tion en vue de confirmer la place
industrielle du Royaume d'une
part et d’'améliorer la compétiti-
vité du Maroc pour se positionner
comme un pdrtenaire internatio-
nal stratégique, d’'autre part.

Les résultats sont édifiants : plus
de 370 milliards d'exportations &
fin 2022 soit une hausse de 31%
par rapport & 2021 et une création
de 306 074 emplois bruts dans le
secteur industriel entre 2020-2022
(chiffres CNSS).

La Banque de projets lancée en
septembre 2020 et transformée
en Task Force Souveraineté in-
dustrielle fin 2021 a également
connu un réel engouement au-
prés des industriels avec 1700
projets identifiés qui permettront
la création de 148 569 emplois
directs et 22 854 emplois directs
pour un chiffre d'affaire potentiel
a l'export de 87,6 milliards de di-
rhams pour un objectif initial de 17
milliards de dirhams

D'autres dispositifs ont égale-
ment contribué au développe-
ment industriel du pays et facilité
I'investissement avec notamment
I'adoption de la loi n°102.21 sur les
zones industrielles ou encore le
lancement du Fonds de Soutien &
I'innovation industrielle, dédié aux
projets de R&D des entreprises in-
dustrielles en amorgage.

Quels sont les secteurs qui ont le
plus bénéficié de ce plan ?

Le plan de relance industrielle
2021-2023 est une stratégie qui se
veut inclusive. Elle vise a favoriser
un développement harmonisé du
tissu productif en déployant, pour
chaque secteur, des actions ci-
blées et adaptées aux besoins
qu'il exprime. Il n‘est pas ques-
tion de soutenir exclusivement
'automobile ou l'aéronautique
mais il s‘agit plutdt de généraliser
'accompagnement a I'ensemble
du tissu industriel pour renforcer
sa place en tant que pourvoyeur
d'emploi et levier de croissance.

Tous les secteurs industriels ont

donc bénéficié de ce plan avec
des résultats globalement posi-
tifs.

On notera la performance remar-
quable du secteur automobile
marocain qui emploie plus de 220
000 personnes et a établi un nou-
veau record en 2022 en termes
d'exportations, atteignant 111 mil-
liards de dirhams.

L'industrie aéronautique constitue
également une source de fierté
pour le Maroc. En 20 ans, ce sec-
teur a de beaux résultats & son
actif avec 142 entreprises, 20.000
emplois et plus de 20 milliards de
dirhams de CA & I'export.

Le secteur des industries agroali-
mentaires qui compte aujourd’hui
plus de 2000 entreprises avec une
création brute d’emplois de plus
de 21 000 emplois en 2022 a réa-
lisé 44 milliards de dirhams d'ex-
portations, soit une augmentation
de 19,9% par rapport a 2021.

Le secteur textile et cuir que l'on
dit en difficulté, continue de réa-
liser des performances inédites &
I'emploi et & I'export méme apres
la crise du COVID 19 avec en 2022
plus de 25 000 empilois crées et
un CA d lI'export de 44 MMDHS.

Quand peut-on s’attendre a voir
les deux nouveaux modéles de
voitures 100% marocains sur le
marché ?

Avec ces deux projets, I'industrie
automobile marocaine est en-
trée dans une nouvelle ére, sous
le leadership de Sa Majesté le Roi
Mohammed VI, que Dieu L'assiste.

La société Neo Motors qui a mis en
place son unité industrielle & Ain
Aouda prévoit la fabrication de 27
000 véhicules par an avec un taux
d'intégration locale de 65%. Les
premiéres voitures devraient étre
commercialisées d'ici fin d’année.
En ce qui concerne le véhicule &
hydrogéne NamX, son lancement
est prévu pour 2027.

Ces projets innovants renforcent
le rayonnement du label « Made
in Morocco » et la position du
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Royaume en tant que pdle com-
pétitif de la production automo-
bile. L'Etat ne ménagera aucun
effort pour accompagner les
deux jeunes constructeurs dans
toutes les étapes de leurs pro-
jets.

Vous avez mentionné que le
gouvernement est en train de
créer des zones industrielles
dans presque toutes les régions
du Maroc. Quels sont les critéres
pour sélectionner les emplace-
ments de ces zones ?

Effectivement, dans le cadre de
sa politique de développement
du secteur industriel, le Maroc a
pris le pari de mettre en place
une offre régionale compétitive
attractive et diversifiée en in-
frastructures industrielles per-
mettant d'accueillir les inves-
tissements dans les meilleures
conditions.

Le développement de cette offre
en foncier industriel se décline
aussi bien a travers la politique
industrielle du gouvernement,
que dans le cadre de la vision
régionale & travers les plans de
développement régionaux si-

gnés avec I'Etat afin de répondre
aux objectifs de la régionalisa-
tion avancée.

N

Nous travaillons & réduire les
disparités spatiales et sociales
en mettant en oceuvre un certain
nombre de projets d'infrastruc-
tures industrielles importantes
qui accompagnent le dévelop-
pement territorial, tout en assu-
rant une distribution juste et rai-
sonnable de ces projets d travers
toutes les régions du Royaume.

Ainsi, les zones les plus qualifiées
pour recevoir les projets din-
vestissement doivent répondre
d un ensemble de critéres plus
particulierement la disponibilité
d'une assiette fonciére apurée,
la connectivité, I'accessibilité et
la disponibilité de main-d'oceuvre
qualifiée. Néanmoins, la satis-
faction des besoins des inves-
tisseurs reste le critére principal
pour réaliser de nouvelles zones
industrielles.

Quelles sont les contraintes et
les besoins auxquels vous faites
face dans le développement de
ces zones industrielles régio-
nales ?

LLLAREL

La chaine de valeur de mise en
place des infrastructures in-
dustrielles rencontrent plusieurs
contraintes et besoins tels que
le statut juridique du foncier, son
colt de mobilisation ou encore
le colt de réalisation des projets
d'infrastructures industrielles qui
peut avoir un impact significatif
sur la rentabilité du projet.

Afin de palier a ces problémes,
le Ministére de I'Industrie et du
Commerce programme des
projets de zones industrielles
sur des sites facilement raccor-
dables aux différents réseaux
(électricité, eau potable as-
sainissement etc.). Aussi, nous
contribuons considérablement
a baisser les prix de sortie dans
ces zones 4 travers l'octroi de
subventions.

Par ailleurs, I'adoption de la loi
102-21 relative aux zones indus-
trielles qui définit les régles appli-
cables en matiére d'aménage-
ment, de gestion, de valorisation
et d'entretien des zones indus-
trielles va permettre un déve-
loppement industriel national
efficace, intégré et durable en
tenant considération de I'équité




territoriale ainsi que de l'impact
social, économique et environ-
nemental de ces zones.

Comment ces nouvelles
zones industrielles contribue-
ront-elles a la mise a niveau
des activités industrielles dans
les villes concernées ?

Comme vous le savez, le Ma-
roc a fait de grands efforts pour
soutenir les activités industrielles
dans différents secteurs et dans
différents zones géographiques.

Pour se faire, le développement
des infrastructures industrielles
constituent un levier incontour-
nable de compétitivité pour
l'accroissement des investisse-
ments dans les différents sec-
teurs industriels, tout en veillant
aux aspects économiques, so-
ciales et environnementaux.

En effet, le prix de cession pra-
tiqués au niveau des zones in-
dustrielles  développées par
I'Etat constitue un élément de
compétitivité et d'attractivité
pour les industriels.

Ces industriels bénéficient éga-
lement d'un raccordement aux
réseaux hors-site d’eau potable,
d'électricité et d'assainissement
et traitement des eaux usées,
nécessitant des montants d'in-
vestissement trés lourds sup-
portés par I'Etat.

L'offre diversifiée, aux standards
internationaux, en foncier in-
dustriel, ainsi que les services
d’accompagnement mis a la
disposition des opérateurs éco-
nomiques, participent & une plus
grande attractivité des investis-
sements nationaux et régionaux
mais aussi & la croissance des
exportations marocaines.

Comment le secteur textile ma-
rocain compte-t-il intégrer les
principes de I'économie circu-
laire dans sa chaine de produc-
tion ?

Le secteur textile a opéré sa

transformation au fil des années
en intégrant un savoir-faire ex-
ceptionnel. Compétitivité oblige,
les industriels du textile sont ap-
pelés, plus que jamais, & renfor-
cer 'amont du secteur et investir
dans linnovation.

En effet, dans le nouveau
contexte mondial, lindustrie
verte est devenue une nécessité
pour le secteur avec l'obligation
de la taxe carbone, le dévelop-
pement des normes environne-
mentales européennes, la mise
en place des pactes green et
le changement du mode de
consommation.

Afin de faire face & ces défis, tirer
le meilleur profit des potentialités
du secteur et asseoir une crois-
sance pérenne, I'Etat a dévelop-
pé une vision globale, intégrant
la composante développement
durable et économie circulaire
aussi bien a I'export que sur le
marché national. L'objectif est
d’inciter les industriels textiles &
se conformer aux normes envi-
ronnementales et de dévelop-
pement durable pour un textile
éco-responsable.

Plusieurs dispositifs d'accom-
pagnement et mécanismes
d'aide ont été mis en place pour
accompagner les entreprises
dans leurs projets de transfor-
mation verte, & I'image du dis-
positif « Tatwir Croissance Verte
» de Maroc PME qui octroie une
prime d’investissement de 30 %
pour I'appui au financement des
investissements technologiques
liés aux énergies renouvelables.

Nous accompagnons égale-
ment les entreprises du secteur
en vue du développement des
nouveaux produits, l'investisse-
ment dans la RD et l'innovation
ou encore la réappropriation du
marché local, autant d’enjeux
qui permettront & terme I'émer-
gence d’'une industrie du textile
nouvelle génération.

Vous avez mentionné que le
taux d’emploi dans [l'indus-
trie a atteint 106% a fin janvier
2023. Quels secteurs ont le plus
contribué a cette croissance ?

Effectivement, 107.9% des em-
plois récupérés a fin Juillet 2023
par rapport a la période avant
Covid-19 et plus de 101 143 em-
plois nets créés entre Octobre
2021 et Juillet 2023 tous secteurs
industriels confondus.

Je tiens a rappeler également
que lindustrie marocaine em-
ploie plus de 1 million de per-
sonnes avec 3 4 4 secteurs qui
dominent en termes de chiffres
dont 'automobile, I'agroalimen-
taire, le textile, les IMM et le sec-
teur de la construction

Comment le gouvernement
compte-t-il maintenir cette
dynamique positive en matiére
d’emploi ?

Le gouvernement a fait de I'em-
ploi I'un des principaux enga-
gements de son programme
pour les cing prochaines années
avec comme objectif la création
d’ 1 million d’emplois nets dont
400 000 pour l'industrie.

Plusieurs chantiers ont été lan-
cés pour maintenir cette dyna-
mique. Je citerai dans ce cadre
la mise en ceuvre de la charte
de linvestissement qui offre le
cadre idoine pour faciliter le dé-
veloppement de nouveaux pro-
jets et favoriser la création da-
vantage d’emploi.

La Banque de projets lancée par
le Ministére y contribue égale-
ment puisque les 1700 projets
identifiés correspondent & un
potentiel de plus de 360 000
emplois.

Aussi, plusieurs programmes
ont été lancés par le gouverne-
ment en 2022 et se poursuivent
en 2023. C'est le cas de Awrach
qui a profité & 103.599 bénéfi-
ciaires, dont 30% de femmes ou
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encore Forsa qui a enregistré
durant sa premiere année plus
de 168 000 candidatures.

Les exportations dans le sec-
teur de I'automobile ont connu
une croissance remarquable.
Quels sont les facteurs qui ont
contribué a cette réussite ?

L'industrie automobile a établi
un record avec des exporta-
tions de 90 milliards de dirhams
a fin aodt 2023. Ce chiffre re-
présente une augmentation
de 36 % par rapport & I'année
précédente et place l'industrie
automobile en téte des expor-
tations marocaines, devant
I'agriculture et la sylviculture.

Cela s’explique tout d'abord
par la compétitivité de la plate-
forme industrielle qui n'est plus
désormais recherchée pour sa
main-d‘ceuvre low cost mais
pour la possibilité qu'elle offre
aujourd’hui de produire des
produits de haute qualité a bas
prix (best cost).

Nous devons aussi saluer et
reconnaitre nos jeunes ta-
lents compétents, qualifiés et
motivés, qui constituent une
vraie source de différencia-
tion auprés des investisseurs,
les encourageant & étendre et
a augmenter lintégration de
leurs activités industrielles sur

le sol marocain.

Vous avez parlé de la compé-
titivité du Maroc sur la scéne
mondiale. Quels sont les indi-
cateurs clés que vous utilisez
pour mesurer cette compaétiti-
vité ?

L'évolution de la compétitivité
marocaine au hiveau interna-
tional est facilement palpable.
Tout d'abord, et contrairement
a la tendance mondiale bais-
siére, les dépenses en investis-
sements directs étrangers (IDE)
se sont élevées & 17,8 milliards
de dirhams en 2022, compara-
tivement & 12,2 milliards de di-
rhams lI'année précédente, ce
qui représente une augmenta-
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tion de 46,3% et confirme donc
I'intérét porté au Maroc par les
investisseurs étrangers.

Aussi, lorsqu’on regarde de prés
les indicateurs macro-écono-
miques du pays, ils démontrent
une grande stabilité notam-
ment avec un taux dinflation
stable et inférieur & 2% depuis
2010 et un PIB qui a été multi-
plié par 3 sur les vingt derniéres
années.

Au cours de la derniére décen-
nie, le Maroc a fait de grands
progrés dans l'ascension de
I'indice mondial Doing Business,
passant du rang 130 en 2009 au
rang 53 en 2020.

Les exportations marocaines
dont jai détaillé les chiffres
précédemment sont égale-
ment un indicateur de la com-
pétitivité de notre pays.

Comment le Maroc compte-
t-il renforcer son positionne-
ment en tant que hub indus-
triel régional ?



Le Maroc a mis en place au fil
des années diverses stratégies
et politiques visant & renforcer
son positionnement en tant
que hub industriel régional.

Notre pays a conclu une série
d’accords de libre-échange au
niveau continental et régional
lui donnant accés & un mar-
ché de plus de 2.3 milliards de

consommateurs.

Aussi, la politique d’investis-
sements dans [linfrastructure
notamment les ports, les aéro-
ports, les routes et les chemins
de fer a contribué & faciliter le
transport des marchandises
et & renforcer la logistique du
pays. A titre d’exemple, Tanger
Med est aujourd’hui le premier
port Méditerranéen

La diversification des secteurs
industriels marocains avec
désormais 54 industries et la
mise en place de zones indus-
trielles dédiées aux normes in-
ternationales répondant aux
besoins des investisseurs est
un atout majeur qui contribue
& notre positionnement en tant
que hub régional.

Plusieurs professionnels
plaident pour une révision des
accords de libre-échange.
Comment le ministére
aborde-t-il ces demandes ?

Avant tout, il y a lieu de rap-
peler que, dans le cadre des
Hautes Orientations Royales
visant & accroitre la présence
du Royaume dans l'environ-
nement économique interna-
tional, le Maroc s'est engagé
dans une politique d'ouver-
ture volontariste pour ériger le
commerce en vecteur de dé-
veloppement économique et
social.

Notre pays a donc conclu, dans
le cadre de sa politique d'ou-
verture, de nombreux accords
de libre-échange avec ses

principaux partenaires : I'UE,
les Etats-Unis, le Royaume-Uni,
la Turquie, les pays arabes et
pays africains.. afin de dyna-
miser ses échanges commer-
ciaux, stimuler la croissance
économique et attirer les in-
vestissements directs étran-
gers.

Or, dans un contexte sanitaire,
politique et économique mon-
dial marqué par des mutations
profondes, il est de notre res-
ponsabilité, en tant que Gou-
vernement, de promouvoir un
rééquilibrage de nos échanges
commerciaux.

Tel a été le cas par exemple
de I'ALE conclu avec la Turquie
dans lequel le Maroc a pris I'ini-
tiative d’entamer des pourpar-
lers avec la partie turque pour
réexaminer les conditions dans
le but d'établir un commerce
bilatéral plus équilibré.

Comment le Maroc envi-
sage-t-il de devenir 'une des
industries bas-carbone les
plus compétitives au monde ?

Le Maroc jouit d'une position
singuliére sur la cartographie
mondiale de la décarbonation
industrielle lui donnant ainsi
tous les atouts pour jouer un
réle de leader en la matiére.
D’'autant plus que notre pays,
gréce A la vision éclairée de
SM le Roi, s'est engagé trés tot
dans cette voie ety a investi de
maniére importante.

Il est important aussi de rap-
peler que le Maroc est l'un
des rares pays a bénéficier
de conditions climatiques op-
timales pour la production
d’énergies renouvelables. A
cela, s'ajoute la disponibilité
du foncier dans les régions du
sud répondant ainsi aux be-
soins importants exigés pour
ce genre de projets.

Par ailleurs, le positionnement

stratégique du Maroc et sa
connectivité avec I'Europe lui
permettent d’augmenter son
potentiel d’exportation dans ce
domaine. De méme, ses poten-
tialités en énergies renouve-
lables, l'outillent pour accueil-
lir d'importantes capacités de
production dans le cadre d’'une
approche de complémentari-
té qui permettra & I'Europe de
renforcer sa puissance indus-
trielle et au Royaume d'ancrer
son positionnement en tant
que base industrielle offrant &
ses partenaires européens des
gisements de compdétitivité et
de productivité décarbonés.

Quelles sont les prochaines
étapes pour le ministére de
I'lndustrie et du Commerce
dans le cadre de la réalisation
de cette nouvelle stratégie in-
dustrielle ?

Pour [I'élaboration de cette
nouvelle stratégie, nous avons
décidé de lancer une consul-
tation nationale avec Il'en-
semble des opérateurs qu'ils
soient publics ou privés. En ef-
fet, de nombreuses réunions
de travail ont été tenues, et
d’'autres sont programmées
pour permettre aux différents
partenaires d'étre partie pre-
nante de cette stratégie que
nous souhaitons co-construire
ensemble suite aux Orienta-
tions Royales contenues dans
le message que Sa Majesté a
adressé aux participants a la
Journée Nationale de I'Indus-
trie.

Et c'est toujours dans cette
méme logique participative
que nous allons démarrer trés
prochainement la consultation
auprés des régions.

[ Mohamed AIT BELLAHCEN
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INTERVIEW AVEC HASSAN SENTISSI EL IDRISSI, PRESIDENT DU HDD.

PLAIDOYER POUR UNE INDUSTRIE DE
BUS ELECTRIQUE MADE IN MOROCCO

Alors que certaines villes continuent a rafistoler des bus polluants et d’'un autre age,
le Maroc est en cours de rater une opportunité de fabriquer localement ses propres

lors que le Maroc se

prépare a organiser la

Coupe du Monde 2030

et, chemin faisant, a
réaliser les objectifs qui ont été
fixés par les diverses feuilles de
route stratégiques, I'enjeu de
la mo- bilité durable collective
reste un point d’interrogation.
Si les projets d’extension des
lignes de tramways et de TGV
semblent sur les rails, il n’existe
que peu de visibilité sur la
montée en gamme du moyen
le plus utilisé pour les déplace-
ments en milieu urbain, a sa-
voir les bus. En témoignent les
péripéties que les habitants de
Fés sont obligés de subir face

bus électriques.

au manque de fiabilité de leurs
réseaux de bus communaux.
Pourtant, il existe des solu-
tions qui peuvent rapidement
permettre I'éclosion d’un nou-
vel écosystéme de fabrication
locale de bus élec- triques.
Pour comprendre l'inté- rét et
les obstacles actuels qui en-
tourent cet enjeu, nous avons
posé nos questions a Hassan
Sentissi El Idrissi, président du
Holding de Développement
Durable (HDD), qui porte un
projet de fabrication de bus
électriques Made in Morocco.

Vous faites partie des inves-
tis- seurs marocains qui sont
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préts a contribuer a I'éclosion
de nouveaux écosystémes
industriels de la mobilité du-
rable. De quelle maniére ?

Contribuer & cette phase his-
torique et déterminante pour
la consécration de nouveaux
modes durables de mobilité
populaire est en effet une vo-
lonté profonde que je porte de-
puis plusieurs an- nées. Cela
a commencé par plu- sieurs
voyages et échanges avec des
industriels au niveau inter- na-
tional afin de m’enquérir du de-
gré de maturité de ce genre de
transport, surtout les bus élec-
triques. Les choses ont rapi-



bus électriques
assemblés lo-
calement chaque
année, c’est la
ca- pacité produc-
tive de départ que
prévoit la société
HDD qui table sur
un taux d’intégra-
tion de 30% dés la
premiére année.

dement et énormément évolué
depuis, et nous en sommes ac-
tuellement @ un momentum ou
notre pays dispose de tout ce qu'il
faut pour se positionner dans ce
domaine en mettant en place un
systéme de production locale de
bus électriques pour le transport
en commun, dont la technolo-
gie sera fiable et le colt plus ou
moins équivalent & celui des bus
thermiques. Nous avons entrepris
& HDD de sécuriser les investisse-
ments nécessaires pour installer
une premiére usine de fabrication
locale de bus électriques. Nous
avons également les partenaires
internationaux qui sont préts &
nous faire bénéficier du transfert
de technologie afin de former les
compétences marocaines qui
existent déjd et qui pourront pilo-
ter ce projet et assurer sa réussite.
Malheureusement, nous restons
tributaires d'obstacles qui ne sont
pas toujours visibles et encore
moins compréhensibles.

Qu’est-ce qui retarde la concré-
tisation de ce projet ?

L'on pourrait penser que le retard
pourrait venir du degré de matu-
rité du projet, mais je peux vous
assurer gu’il n‘en est rien. Nous
tablons sur un taux d’intégration
qui sera de l'ordre des 30% deés
la premiére année, pour ensuite

dépasser les 70% dés la troisieme
année. Grace a la possibilité d'in-
vestir dans des parcs privés de
production d’énergies renouve-
lables, le modéle économique
pour la recharge électrique est
égale- ment au point. Nous avons
méme réussi a obtenir de nos
partenaires internationaux que
le paiement soit différé sur 5 ans.
C’est-a-dire que si nous langons
la fabrication aujourd’hui, nous
pourrions avoir les 500 premiers
bus dans un peu plus de 6 mois
et ne payer les piéces fournies par
nos partenaires inter- nationaux
que dans 5 années, pour peu que
I'Etat se positionne en ga- rant
par rapport a cette formule. Seul
manque un élément impor- tant
a ce stade : une commande pu-
bligue d'un certain nombre de
véhicules pour lancer la machine
de production. C'est 1& ou bute

“Nous en sommes
actuellement a
un momentum ou
notre pays dispose
de tout ce qu'il
faut pour se posi-
tionner en mettant

en place un sys-
téme de produc-
tion locale de bus
électriques pour le
transport en com-
mun”

Hassan Sentissi El Idrissi

toute la machine enclenchée
de- puis des années. Pourtant,
le projet est complétement en
phase avec les stratégies mises
en place sous I'impulsion de SM le
Roi Moha- med VI, que Dieu l'as-
siste. Si I'on veut atteindre les ob-
jectifs 2030 et assurer I'organisa-
tion d'une Coupe du Monde dont
les maitres-mots sont durabilité

et modernité, c’est aujourd’hui
qu'il faut décider et trancher. Or,
I'immobilisme et le manque de vi-
sion de certains dé- cideurs sont
effarants. Pourtant, c’est bien aux
personnes qui sont aujourd’hui
aux manettes que les réalisations
2030 seront attribuées.

Vous évoquez un projet qui est
en phase avec les stratégies du

Royaume. Pouvez-vous élaborer
?

C'est pourtant trés clair. La mise
en place d’'un écosystéme de pro-
duction locale de bus électriques
permettra au Maroc de gagner
sur plusieurs tableaux. Sachant
que le secteur des transports est
le plus polluant au niveau natio-
nal, le premier gain est sanitaire,
puisque nous pourrons réduire
substan- tiellement la pollution
atmosphé- rique et les milliers
de morts qu'elle cause annuelle-
ment. Sachant que 100% des car-
burants utilisés au- jourd’hui au
Maroc proviennent de l'import, le
deuxiéme gain est une économie
significative de devises puisque
I'énergie qui sera utilisée est lo-
cale en plus d’étre renouve- lable.
Sachant qu'd I'horizon 2030 les
véhicules thermiques seront de
moins en moins dans la circu-
la- tion, le troisieme gain est de
per- mettre dés aujourd’hui de
produire nos propres besoins en
matiére de véhicules collectifs
pour le trans- port urbain et in-
terurbain. Nous pourrions méme
nous positionner en tant que
hub continental, voire internatio-
nal au vu de l'attractivité et de la
compétitivité qu'offre notre pays
pour un écosystéme industriel de
ce genre.. Je pourrai continuer
avec d'autres avantages : créa-
tion d’emplois, concrétisation de
la mobilité électrique, possibilité
de vendre des crédits carbones..
Cela dit, pour y arriver, c’est main-
tenant qu'il faudra agir. Autre-
ment, c’est encore un train que
nous allons rater.

B Recueiliis par Omar ASSIF
L'OPINION
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Pollution atmosphérique

La mobilité durable et électrique en
enjeu de santé publique

En 2019, plus de 90% de la population
mondiale vivait dans des régions ou
les concentra- tions dépassaient les

seuils de référence fixés par 'OMS en
2005 concernant l'exposition prolon-
gée aux particules en suspension. Se-
lon I'OMS, « les pays ou la qualité de
I'air s'est nettement améliorée gréce
aux politiques adoptées ont souvent
connu une réduction sensible de la
pollution atmosphérique, alors que les
baisses au cours des 30 derniéres an-
nées ont

été moins perceptibles dans les ré-
gions ou la qualité de l'air était

déja bonne ». Au Maroc, la pollution
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TECHNOLOGIES MATURES

atmosphérique provient principa-
lement du secteur du transport. Ce
phénomeéne cause annuellement
8.750 déceés, dont la moitié est ba-
sée a Casablanca selon un rapport
de la Banque Mondiale (chiffres 2017).
L'utili- sation des véhicules ther-
miques pour le transport interurbain
est également synonyme de dan-
ger, puisqu'un nombre considérable
d'accidents mortels sont enre- gistrés
chaque année, dont une part non-né-
gligeable est imputée & la vétusté et
I'obsolescence des véhicules.

ELECTRIQUE

&

HYDROGENE

B

@

Technologies et innovations des véhicules de transport collectif.

Infographie
HYBRIDES
CARBURANTS
ALTERNATIFS Eﬂ
Rapport

Le frein de l'innovation dans le
secteur du transport par auto-
bus

'y a moins d'une année, le
Conseil de la Concurrence pu-
bliait son avis relatif au fonc-
tionnement concurrentiel de la
gestion déléguée du transport
public urbain et interurbain
par autobus au Maroc. Le rap-
port du Conseil soulignait ainsi
que la saisine d'office « s’ins-
crit dans la vision nationale de
la mobilité urbaine au Maroc
a I'horizon 2030 qui préne une
véritable transition attractive
vers des modes de transport
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collectif urbain et assurant une
mobilité durable, accompa-
gnée d'indicateurs de résultats
et d'objectifs opérationnels ré-
pondant aux différents enjeux
sectoriels relatifs & la bonne
gouvernance, d l'organisation,
a la planification, & la régula-
tion des transports collectifs
publics et privés, a l'intermoda-
lité, aux modes actifs et a l'arti-
culation transport et urbanisme
». Le Conseil a également révélé
dans son analyse que le mar-
ché en question se caractérisait
par un niveau élevé de concen-
tration, ol les deux premiéres
sociétés ALSA et City Bus ont
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une part de marché cumulée
se situant entre 80 et 90% du-
rant la période 2018-2020, avec
une dominance nette d'une
seule société qui a vu sa part
de marché passer de 50 d 70%.
Ce niveau élevé de concentra-
tion semble étre di & la com-
binaison de plusieurs facteurs,
notamment les barriéres a I'en-
trée trés élevées, édictant des
conditions techniques et finan-
ciéres d'accés qui favorisent les
grandes entreprises, qui em-
péchent I'arrivée de nouveaux
entrants et excluent totale-
ment l'innovation, la créativité
comme critéres de sélection.



¥ l\
L’INDE DEPLOIE 10 000 BUS

_ELECRTIQUES ET S’ENGAGE A DECARBONER
. SON TRANSPORT PUBLIC

L'Inde a annoncé un plan ambitieux pour déployer 10 000 bus électriques
dans 169 villes du pays sur les 10 prochaines années. Ce programme, bapti-
sé PM-eBus Sewaq, vise a réduire la pollution et les émissions de carbone du

secteur des transports publics, qui est I'un des plus importants contributeurs
a la pollution atmosphérique dans le pays.

Le gouvernement indien prévoit d'investir 20 000
milliards de roupies (environ 2,3 milliards d’eu-
ros) dans le projet, dont la moitié sera financée
par le gouvernement fédéral. Les bus électriques
seront fournis par des constructeurs indiens, ce
qui devrait contribuer & développer la filiére lo-
cale des véhicules électriques.

Le programme PM-eBus Sewa prévoit égale-
ment de mettre en place des infrastructures de
recharge pour les bus électriques dans les villes
concernées. Ces infrastructures devraient étre
financées par les gouvernements locaux.

Ce plan est une étape importante dans l'en-
gagement de I'Inde & décarboner son écono-
mie. L'Inde est le troisieme pays le plus pollué
au monde, et le secteur des transports est 'un
des principaux responsables de cette pollution.
Le déploiement de bus électriques contribuera
& réduire I'impact environnemental du transport
public dans le pays.

Quelques points clés d retenir:

+ LInde va déployer 10 000 bus électriques
dans 169 villes du pays sur 10 ans.

+ Le gouvernement indien investira 20 000 mil-
liards de roupies (environ 2,3 milliards d’eu-
ros) dans le projet.

+ Les bus électriques seront fournis par des
constructeurs indiens.

+ Le programme prévoit également de mettre
en place des infrastructures de recharge
pour les bus électriques.

Impacts potentiels :

Le déploiement de 10 000 bus électriques en Inde
devrait avoir un impact significatif sur la pollu-
tion atmosphérique dans le pays. Les bus élec-
triques ne produisent pas d’émissions de gaz &
effet de serre, ce qui devrait contribuer a réduire
les niveaux de pollution de I'air dans les villes
concernées.

Le programme PM-eBus Sewa devrait égale-
ment contribuer a développer la filiere locale
des véhicules électriques. La production de bus
électriques devrait créer des emplois et stimuler
I'innovation dans ce secteur.
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L’'HYDROGENE :

Sauveur du moteur a combustion ou Complot pétrolier ?

. Mohamed AIT BELLAHCEN

Chers lecteurs marocains, I'hydrogéne est sur toutes les lévres. Alors que le Maroc
s'efforce de réduire ses émissions de carbone, la question se pose : 'hydrogéne
peut-il sauver le moteur @ combustion ? Plongeons dans ce débat fascinant.

'hydrogéne est souvent présenté comme

le «carburant du futur». Il brdle proprement,

ne laissant que de la vapeur d'eau comme

sous-produit. Des entreprises comme Toyo-
ta et Hyundai ont déjd investi massivement dans
cette technologie. «’hydrogéne est plus qu’une
tendance, c’est une révolution», déclare Elon
Musk.

Cependant, 'hydrogéne n'est pas sans défauts.
Sa production est colteuse et souvent dépen-
dante des combustibles fossiles. De plus, le stoc-
kage et le transport de 'hydrogéne sont des dé-
fis majeurs. «L’hydrogéne est comme un loup en
vétements de mouton», avertit Bill Gates.
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Saviez-vous que I'nydrogéne est également uti-
lisé comme carburant pour les fusées ? Imaginez
rouler sur l'autoroute & la méme vitesse qu'une
fusée SpaceX ! Bien sar, c’est une exagération,
mais cela montre le potentiel polyvalent de I'hy-
drogéne.

Certains disent que I'hydrogéne est en fait un
complot des grandes entreprises pétroliéres
pour nous garder dépendants des combustibles
fossiles. Aprés tout, pourquoi investiraient-elles
dans une technologie propre si elles peuvent
continuer & faire des profits avec le pétrole ?
Avant de sauter dans le train de I'hydrogéne, il
est crucial de peser les avantages et les incon-
vénients.



Ne croyez pas aveuglément aux promesses des
entreprises ou aux théories du compilot.

Les avantages de I'hydrogéne :

L'hydrogéne est un combustible propre, qui ne
produit que de I'eau en combustion. Il est donc une
alternative intéressante aux moteurs thermiques
traditionnels, qui émettent du CO2 et d'autres pol-
luants.

L'hydrogéne offre également plusieurs autres
avantages, notamment

+ Une autonomie comparable & celle des voi-

tures électriques a batterie, avec un plein
d’hydrogéne pouvant couvrir environ 500 km.

+ Un codt d'utilisation comparable & celui d'un
diesel, grGce & une production d’hydrogéne
vert en baisse des codts.

« Un plaisir de conduite équivalent & celui d'un
moteur thermique traditionnel.

Les inconvénients de I'hydrogéne :

Malgré ces avantages, 'hydrogéne présente éga-
lement quelques inconvénients,
notamment :

« Le besoin d'un réseau de stations-service
d’hydrogéne encore en développement.

« Un colt de développement et de production
encore élevé.

Le développement de I’hydrogéne :

Le développement de I'hydrogéne comme solu-
tion pour les moteurs & combustion est encore
en cours. Les constructeurs automobiles tra-
vaillent & améliorer le rendement énergétique
des moteurs a hydrogéne, a réduire leur colt de
production et & développer un réseau de sta-
tions-service plus dense.

L'hydrogéne, une solution viable en 2035 ?

Il est encore trop tét pour dire si 'hydrogéne sera
une solution viable pour les moteurs & combus-
tion en 2035. Cependant, les progrés réalisés
sont prometteurs. Il est possible que I'hnydrogéne
soit une solution viable & I'horizon 2035, & condi-
tion que les constructeurs automobiles conti-
nuent de développer cette technologie et que le
réseau de stations-service d’hydrogéne se dé-
veloppe.

Pour conclure, I'avenir de I'hydrogéne est incer-
tain mais prometteur. Avec des avancées en re-
cherche et développement, il pourrait bien étre
la clé pour un avenir plus vert.

Au Maroc, la transition vers des énergies plus
propres est en plein essor. L'hnydrogéne pourrait
jouer un réle clé dans cette transition, surtout
avec des projets comme le «Green Hydrogen
Project» qui vise & produire de I'hydrogéne &
partir de sources renouvelables.
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UNE ALTER
POURL'AVENIRD

L'industrie automobile fait face & une péric

transition sans précédent, ou différentes optio
de motorisation durable sont en compé
pour définir 'avenir de la mobilité. Parmi al-
ternatives, la motorisation ¢ s emerge
comme une solufim en
question a la fois la_motorisati iesel tradi-
tionnelle et la motorisation
article, nous examinero
sation & hydrogéne
le paysage automo

Zéro émission et autonomie étendue : La moto-

risation a hydrogene offre un avantage majeur - §
en termes d’émissions, car elle ne produit que
de la vapeur d'eau lors de la réaction chimique
entre 'hydrogene et I'oxygene. Cela en fait une
option de mobilité sans émissions.de. e

fet de serre, ce qui contribue a lutter contre le
changement climatique et & améliorer la qua-
lité de I'air. De plus, les véhicules a hydrogéne
offrent une autonomie étendue par rapport aux
véhicules électriques, ce qui les rend plus adap-
tés aux longs trajets et aux zones ou l'infrastruc-
ture de recharge électrique est encore limitée.

Temps de recharge rapide : Contrairement aux
véhicules électriques qui nécessitent un temps
de recharge relativement long, les véhicules &
hydrogéne peuvent étre ravitaillés en quelques
minutes seulement, offrant une expérience de
conduite plus pratique et similaire a celle des
véhicules & moteur & combustion interne. Cela
contribue & réduire les préoccupations concer-
nant I'autonomie limitée et les temps d'arrét
prolongés souvent associés aux véhicules élec-
triques.



Infrastructures de ravitaillement : L'un des
principaux défis auxquels est confrontée la
motorisation & hydrogéne est le dévelop-
pement d'une infrastructure de ravitaille-
ment adéquate. Les stations de recharge
en hydrogéne sont encore relativement
rares par rapport aux stations de recharge
électrique ou aux stations-service tradi-
tionnelles. Cependant, des progrés sont
réalisés dans ce domaine, avec des initia-
tives gouvernementales et privées visant &
étendre le réseau de stations de recharge
en hydrogéne, ce qui contribue & accroitre
I'accessibilité et I'acceptation de la moto-
risation & hydrogéne.

Colts et production : Actuellement, les
colts de production des véhicules a hy-
drogéne restent relativement élevés par
rapport aux véhicules diesel ou élec-
triques. Cependant, avec le développe-
ment technologique et 'augmentation de
la demande, il est prévu que ces codlts di-
minuent progressivement. De plus, 'hydro-
geéne peut étre produit a partir de diverses
sources d'énergie renouvelable, ce qui
contribue & réduire I'empreinte carbone de
cette technologie.

Il convient de noter que la motorisation &
hydrogéne n'est pas sans défis. Outre la
nécessité de développer une infrastructure
de ravitaillement plus étendue, des ques-
tions liées a la production, au stockage et
a la sécurité de I'hydrogéne doivent étre
abordées. Cependant, malgré ces défis, de
nombreux acteurs de l'industrie automo-
bile reconnaissent le potentiel de la moto-
risation & hydrogéne et investissent dans
la recherche et le développement pour
améliorer cette technologie.

En conclusion, la motorisation & hydro-
geéne représente une alternative promet-
teuse pour I'avenir de la mobilité. Elle offre
une solution zéro émission, une autonomie
étendue et des temps de recharge rapides,
ce qui en fait une option attrayante pour les
conducteurs soucieux de lI'environnement.
Alors que la transition vers des formes de
mobilité plus durables s‘accéléere, la moto-
risation & hydrogéne jouera un role essen-
tiel aux cotés des motorisations diesel et
électrique, contribuant & fagonner le pay-
sage automobile de demain.
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VOITURE ELECTRIQUE

BMW i7 Protection

la premiére berline électrique blindée

BMW a dévoilé la i7 Protection, la premiére ber-
line électrique blindée du marché. Ce modéle
est équipé d’'un niveau de protection VR9, ce
qui signifie qu'il peut résister aux balles de pis-
tolets et d'armes d'assaut. La i7 Protection est
également équipée d’'une série d'autres fonc-
tionnalités de sécurité, telles que des vitres
pare-balles, une protection balistique pour le
plancher et le toit, et un systéme d’'échappe-
ment sécurisé.

La i7 Protection est propulsée par un moteur
électrique de 544 ch, qui lui permet d’'atteindre
une vitesse maximale de 250 km/h. La batterie
a une capacité de 101,7 kWh, ce qui lui permet
d’avoir une autonomie de 339 km.

La i7 Protection est un modéle haut de gamme,
et son prix est d la hauteur de ses performances.
Elle est disponible a partir de 180 000 euros.Une

Voici quelques chiffres a retenir sur la BMW i7
Protection :

* Niveau de protection: VR9

e Moteur électrique:544 ch

e Vitesse maximale:250 km/h

e Autonomie:339km

e Prix:a partir de 180 000 euros

La BMW i7 Protection est une berline électrique
trés performante et trés sécurisée. Elle est idéale
pour les personnes qui recherchent un véhicule

a la fois luxueux et protecteur.Une voiture de
collection prisée

Voici quelques-unes des caractéristiques de la
BMW i7 Protection :

l\ H i l! I!

\ THE NEW i7 PROTECTION
v &7
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Niveau de protection VR9 : La i7 Protection est
équipée d'un niveau de protection VR9, ce qui si-
gnifie qu’elle peut résister aux balles de pistolets
et d'armes d’'assaut.

Moteur électrique de 544 ch : La i7 Protection est
propulsée par un moteur électrique de 544 ch,
qui lui permet d’atteindre une vitesse maximale
de 250 km/h.

Autonomie de 339 km : La batterie de la i7 Protec-
tion a une capacité de 101,7 kWh, ce qui lui permet
d’avoir une autonomie de 339 km.

Prix & partir de 180 000 euros : La BMW i7 Protection
est un modéle haut de gamme, et son prix est d la
hauteur de ses performances. Elle est disponible &
partir de 180 000 euros.

La BMW i7 Protection est une berline électrique trés
performante et trés sécurisée. Elle est idéale pour
les personnes qui recherchent un véhicule a la fois
luxueux et protecteu
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esla, une révolution indus-
trielle initiée par un génie
visionnaire du nom d’Elon
Musk ? Pour un portrait de

I'entrepreneur controversé qui
veut prendre le volant de nos des-
tinées, «Envoyé spécial» a rencon-
tré le cofondateur de la marque,
véritable concepteur de ses véhi-
cules électriques.

L'Entrepreneur Visionnaire Pion-
nier de [I'Industrie Automobile
Electrique

Dans le domaine de linnovation
technologique et de la mobilité du-
rable, certaines personnalités se
distinguent par leur esprit d’entre-
prise audacieux et leur contribution
remarquable. Parmi elles, Martin
Eberhard, un entrepreneur vision-
naire dont le nom est étroitement
lié & la révolution de I'industrie au-
tomobile électrique. Avec sa vision
avant-gardiste et sa détermina-
tion & créer des solutions respec-
tueuses de l'environnement, Ebe-
rhard a joué un réle crucial dans
I'émergence de la voiture élec-
trique moderne.

Dés son jeune Age, il a manifes-
té un intérét pour l'ingénierie et la
technologie. Aprés avoir obtenu
son dipldme en ingénierie élec-
trique & I'Université de l'lllinois, Ebe-
rhard a travaillé pour différentes
entreprises, notamment la division
Power Electronics de Wyse Techno-
logy et la société Network Compu-
ting Devices.

La fondation de Tesla Motors:

Cependant, c'est en 2003 que la
carriere d’Eberhard prend un tour-
nant décisif lorsqu’il co-fonde Tes-
la Motors avec Marc Tarpenning.
Ensemble, ils avaient un objectif
ambitieux : révolutionner l'indus-
trie automobile en proposant des
véhicules électriques performants
et attrayants pour les consom-
mateurs. Eberhard était convaincu
que les voitures électriques pou-
vaient concurrencer les véhicules
a essence et offrir une alternative
viable et écologique.

Les réalisations majeures de Mar-
tin Eberhard:

Sous la direction d’Eberhard, Tes-
la Motors a réalisé des avancées
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significatives. En 2006, la société
a lancé la Tesla Roadster, la pre-
miére voiture de sport entierement
électrique & étre produite en série.
La Roadster a non seulement re-
défini les normes de performance
des véhicules électriques, mais elle
a également établi Tesla Motors
comme un acteur majeur de l'in-
dustrie automobile.

En outre, Eberhard a joué un réle
essentiel dans le développement
de la Tesla Model S, une berline
électrique révolutionnaire. Lancée
en 2012, la Model S a remporté de
nombreux prix prestigieux pour son
design novateur, ses performances
exceptionnelles et sa technologie
de pointe. Ce véhicule a connu un
succés commercial retentissant et
a contribué a populariser les voi-
tures électriques dans le monde
entier.

L'héritage et I'impact d’Eberhard:

Bien qu'il ait quitté Tesla Motors en
2008, I'empreinte de Martin Ebe-
rhard dans l'industrie automobile
électrique demeure indéniable.
Son travail pionnier et sa vision ont



MAIS QUIEST MARTIN EBERHARD,
L"HOMME LE PLUS DETESTE PAR
ELON MUSK ?

jeté les bases d'une transforma-
tion majeure de l'industrie, encou-
rageant d'autres constructeurs
automobiles & investir dans le dé-
veloppement de véhicules élec-
triques.

En reconnaissant les enjeux en-
vironnementaux et les défis liés a
la dépendance aux combustibles
fossiles, Martin Eberhard a ouvert
la voie & une nouvelle ére de mo-
bilité plus durable. Son engage-
ment en faveur de I'innovation et
de la technologie propre a inspiré
une génération d'entrepreneurs et
de visionnaires, contribuant ainsi
& accélérer la transition vers une
société plus respectueuse de I'en-
vironnement.

Martin Eberhard restera & jomais
dans les annales de l'industrie au-
tomobile électrique en tant que
pionnier audacieux et entrepre-
neur visionnaire. Gréce & sa dé-
termination et & son engagement
en faveur d’'une mobilité durable, il
a contribué & transformer le pay-
sage automobile en offrant des
alternatives écologiques et per-
formantes. Son héritage se pour-
suit aujourd’hui avec le succeés
continu de Tesla Motors et I'essor
mondial des véhicules électriques,
témoignant de limpact durable
de son travail révolutionnaire.

Deux cofondateurs que tout op-
pose !

Lorsqu'on évoque [I'histoire de
Tesla Motors et de l'industrie au-
tomobile électrique, il est impos-
sible de ne pas mentionner la
relation complexe entre Martin
Eberhard et Elon Musk. Leur parte-
nariat dans les premiéres années
de Tesla a été a la fois fructueux
et tumultueux, marqué par des di-
vergences d’'opinions et des diffé-

rends. Cependant, il estindéniable
que leur collaboration a été fon-
damentale pour le succés initial
de Tesla Motors et la révolution de
I'industrie automobile électrique.

Des divergences d'opinions:

Cependant, dés les premiéres
années, des tensions ont émergé
entre Eberhard et Musk. Les deux
entrepreneurs avaient des visions

es débutsdela

collaboration:

Martin Eberhard et Elon

Musk ont été les acteurs
clés de la fondation de Tesla
Motors en 2003. Eberhard était
le PDG et Musk a investi dans
I'’entreprise en tant que prin-
cipal contributeur financier.
Leur collaboration visait & dé-
velopper des véhicules élec-
triques haut de gamme et a
transformer l'industrie auto-
mobile traditionnelle.

et des approches différentes pour
la direction future de Tesla Motors.
Eberhard était axé sur le dévelop-
pement de voitures électriques
haut de gamme, tandis que Musk
avait une vision plus ambitieuse
de démocratiser la mobilité élec-
trique en produisant des véhicules
plus abordables.

Les différends et le départ d’Ebe-
rhard:

Ces divergences d'opinions ont fi-
nalement conduit d des différends
internes au sein de I'entreprise. En
2007, Martin Eberhard a été évin-
cé de son poste de PDG par le
conseil d’administration de Tesla
Motors, avec Elon Musk prenant

la téte de I'entreprise en tant que
nouveau PDG. Cette transition a
été accompagnée de poursuites
judiciaires entre Eberhard et Teslq,
mettant en évidence les tensions
persistantes entre les deux entre-
preneurs.

L'impact durable de leur collabo-
ration:

Malgré les différends et les ten-
sions, il est important de recon-
naitre 'impact durable de la col-
laboration entre Eberhard et Musk
sur lindustrie automobile élec-
trique. Les réalisations de Tesla
Motors sous la direction de Musk,
telles que le lancement de la Tes-
la Roadster et de la Tesla Model S,
ont révolutionné l'industrie et ont
ouvert la voie a l'adoption géné-
ralisée des véhicules électriques.

De plus, Eberhard a continué a
soutenir les initiatives de mobili-
té électrique et & promouvoir les
avantages environnementaux des
voitures électriques, méme apres
son départ de Tesla Motors. Son
héritage en tant que co-fondateur
de Tesla et pionnier de l'industrie
automobile électrique reste intact.

La relation entre Martin Eberhard
et Elon Musk a été une combi-
naison complexe de partenariat
fructueux et de tensions. Leur col-
laboration a été essentielle pour
la création de Tesla Motors et le
développement de l'industrie au-
tomobile électrique moderne. Bien
que leurs visions aient divergé et
qu'ils aient connu des différends,
leur héritage commun en tant que
visionnaires de la mobilité élec-
trique a laissé une empreinte in-
déniable sur I'industrie et continue
d'inspirer les générations futures
d’entrepreneurs et d’innovateurs.
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VOITURE ELECTRIQUE

VOLKSWAGEN

LEADER SUR LES VEHICULES ELEC-
TRIQUES EN EUROPE

Le groupe Volkswagen est le leader sur les
véhicules électriques en Europe, avec 321
600 véhicules vendus au cours du premier
semestre 2023. Cette croissance est due &
plusieurs facteurs, notamment I'augmen-
tation de la demande de véhicules élec-
triques, I'expansion de la gamme de véhi-
cules électriques du groupe Volkswagen
et 'augmentation des incitations gouver-

nementales aux véhicules électriques.

La marque Volkswagen est le leader des
ventes de véhicules électriques en Europe,
avec 164 800 véhicules vendus au cours
du premier semestre 2023. Les autres
marques du groupe Volkswagen qui ont
connu une croissance importante de leurs
ventes de véhicules électriques sont Audi
(75 600 véhicules), Skoda (31 300 véhi-
cules), Seat et Cupra (18 900 véhicules),
Porsche (18 000 véhicules) et les véhicules
utilitaires Volkswagen (12 300 fourgons).

Le groupe Volkswagen continue d'investir

dans les véhicules électriques. Le groupe
prévoit de vendre 1,2 million de véhicules
électriques en 2023 et 2,2 millions de vé-
hicules électriques en 2025. Le groupe
prévoit également d'investir 15 milliards
d’euros dans les véhicules électriques d'ici
2025.

La croissance des ventes de véhicules
électriques du groupe Volkswagen est une
bonne nouvelle pour I'entreprise et pour
I'environnement. Les véhicules électriques
produisent moins d’émissions de gaz & ef-
fet de serre que les véhicules & essence, ce
qui contribue & réduire la pollution de l'air.

SAICET AUDI
S’ASSOCIENT POUR DEVELOPPER UNE
PLATEFORME ELECTRIQUE COMMUNE

Le groupe chinois SAIC et le constructeur
allemand Audi ont annoncé gu’ils allaient
travailler ensemble pour développer une
plateforme électrique commune. Cette
plateforme sera utilisée pour construire
des véhicules électriques qui seront ven-
dus en Chine et dans d'autres pays du
monde.

La plateforme électrique commune sera

basée surla plateforme IML7 de SAIC. Cette
plateforme est une plateforme modulaire
qui peut étre utilisée pour construire une
variété de véhicules électriques, des SUV
aux berlines.

La collaboration entre SAIC et Audi est
une étape importante dans le développe-
ment de l'industrie automobile électrique
chinoise. La Chine est le plus grand mar-
ché automobile du monde, et le marché
des véhicules électriques chinois est en
pleine croissance. La collaboration entre
SAIC et Audi permettra aux deux construc-

teurs d'accélérer le développement de
leurs véhicules électriques et de mieux ré-
pondre aux besoins des consommateurs
chinois.

Il est encore trop tét pour savoir quels vé-
hicules seront construits sur la plateforme
électrique commune. Cependant, il est
probable que ces véhicules seront vendus
en Chine et dans d’autres pays du monde.
La collaboration entre SAIC et Audi est un
signe que l'industrie automobile électrique
mondiale se mondialise.
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LAFINDEVIEDEL'EQC - MERCEDES

Analyse des raisons d’un échec retentissant !

Dans une décision surprenante,
Mercedes a annoncé l'arrét immeé-
diat de la production de son modeéle
phare, I'EQC, la premiére voiture
électrique de sa gamme EQ. Cette
décision radicale fait suite a des
ventes décevantes et a une concur-
rence féroce. Retour sur les raisons
de cet échec retentissant

Les ventes décevantes:

Malgré un léger retard par rapport &
certains concurrents, Mercedes avait
dévoilé avec fierté son premier mo-
dele électrique, I'EQC, en 2018. Avec
sa motorisation électrique et son de-
sign de SUV tendance, il suscitait de
grandes attentes. Cependant, la ré-
alité a été bien différente. Les ventes
de I'EQC n‘ont jamais décollé et sa
carriere s'est brutalement terminée
dans le plus grand silence. Les chiffres
parlent d’eux-mémes : seulement 171

exemplaires ont été vendus en France
I'année derniére, tandis que des mo-
deles concurrents tels que I'Alpine
AT10 et la Tesla Model Y connaissaient
un succes éclatant.

Une concurrence féroce:

L'attrait des clients pour les SUV élec-
triques de la marque américaine Tes-
la a certainement joué un réle majeur

dans le déclin de la Mercedes EQC.
Cependant, ce n'est pas la seule rai-
son. L'arrivée du Model X avait déja
amorcé cette tendance, méme si
ses ventes sont restées relativement
confidentielles. De plus, la concur-
rence acharnée des Jaguar |-Pace et
des Audi e-tron, rebaptisé Q8 e-tron,
a également contribué & la chute de
I'EQC. Ces modeles, testés quelques
mois plus toét, ont su séduire les
consommateurs avec leurs caracté-
ristiques techniques supérieures.

Des caractéristiques techniques dé-
cevantes :

Outre la concurrence féroce, les ca-
ractéristiques techniques de 'EQC ont
également joué en sa défaveur. Son
chargeur embarqué de seulement
7,4 kW et sa charge rapide limitée &
110 kW étaient nettement inférieurs &
ceux de ses concurrents. Par exemple,
la Porsche Taycan propose désor-
mais une charge rapide allant jusqu’d
270 kW. Une puissance élevée étant
essentielle pour une charge rapide
efficace, 'EQC était clairement en re-
tard. De plus, son autonomie limitée
& 400 kilomeétres selon le cycle WLTP,
avec une batterie de 80 kWh, était in-
suffisante pour répondre aux besoins
des familles. Un temps de recharge

de plus de 40 minutes pour atteindre
80 % de charge était également un
frein & son adoption.

Des prix prohibitifs :

Enfin, les prix élevés de 'EQC ont éga-
lement dissuadé de nombreux ache-
teurs potentiels. Avec un prix de dé-
part de 78 950 euros pour la finition
AMG Line, il était difficile de bénéficier
des avantages fiscaux liés aux véhi-
cules écologiques. Ainsi, 'EQC était
hors de portée pour de nombreux
consommateurs.

Le futur de Mercedes dans le do-
maine de I'électrique :

Mercedes n'a pas encore annoncé
de remplagant pour 'EQC, mais les
clients ont désormais la possibilité
de se tourner vers les modéles EQA
et EQB, qui bénéficient d'une baisse
de prix conséquente gréce a l'intro-
duction d'une nouvelle finition. Alors
que I'Europe s'engage vers une mo-
bilité électrique généralisée d'ici 2035,
Mercedes devra redoubler d'efforts
pour relever les défis de la concur-
rence et répondre aux attentes des
consommateurs en termes de per-
formances, d'autonomie et de prix
abordables.
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TATA CONSTRUIRA UNE GIGAFACTORY
DEBATTERIES ELECTRIQUES AUROYAUME-UNI

Le conglomérat indien Tata Motors
a annoncé jeudi qu’il construira une
gigafactory de batteries électriques
au Royaume-Uni, dans le Somerset.
L'usine, d'un colt de 4 milliards de
livres sterling (4,6 milliards d’euros),
devrait créer 4 000 emplois directs et
plusieurs milliers d’empilois indirects.

La gigafactory fournira des batteries
& Jaguar Land Rover, une autre filiale
de Tata Motors, qui prévoit d'électri-
fier toute sa gamme de véhicules d'ici
2030. L'usine devrait commencer &
produire des batteries en 2026 et de-
vrait pouvoir produire suffisamment
de batteries pour équiper 150 000 vé-
hicules par an.

La construction de la gigafactory est
une bonne nouvelle pour le Royaume-
Uni, qui cherche & se positionner
comme un leader mondial dans la
production de batteries électriques. Le
pays dispose déja d’'une industrie au-
tomobile bien établie et d'un réseau
de fournisseurs de pieces détachées.
La construction de la gigafactory de-
vrait également contribuer & réduire
la dépendance du Royaume-Uni aux
importations de batteries.

Le projet de Tata Motors est 'un des
nombreux investissements réalisés
par des constructeurs automobiles
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dans le domaine des batteries élec-
triques. D'autres constructeurs, tels
que Tesla, Volkswagen et Ford, ont
également annoncé des plans pour
construire des gigafactories dans les
prochaines années.

La construction de ces gigafacto-
ries est une étape importante dans
le développement de lindustrie des
véhicules électriques. Les batteries
électriques sont encore relativement
chéres, mais leur prix devrait baisser &
mesure que la production augmente.
Cela devrait rendre les véhicules
électriques plus abordables et devrait
contribuer & accélérer le passage aux
véhicules électriques.

Impacts sur I'industrie automobile

La construction de la gigafactory de
Tata Motors aura unimpact significatif
sur I'industrie automobile britannique.
L'usine créera 4 000 emplois directs et
plusieurs milliers d’emplois indirects.
Elle contribuera également & réduire
la dépendance du Royaume-Uni aux
importations de batteries.

La gigafactory de Tata Motors n'est

qu'un des nombreux investissements

réalisés par des constructeurs auto-

mobiles dans le domaine des batte-

ries électriques. D'autres construc-

teurs, tels que Tesla, Volkswagen et
" s
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Ford, ont également annoncé des
plans pour construire des gigafacto-
ries dans les prochaines années.

La construction de ces gigafacto-
ries est une étape importante dans
le développement de l'industrie des
véhicules électriques. Les batteries
électriques sont encore relativement
chéres, mais leur prix devrait baisser &
mesure que la production augmente.
Cela devrait rendre les véhicules
électriques plus abordables et devrait
contribuer & accélérer le passage aux
véhicules électriques.

L'impact de la transition vers les vé-
hicules électriques sur l'industrie au-
tomobile sera profond. De hombreux
constructeurs automobiles tradition-
nels seront confrontés a des défis,
car ils devront adapter leurs modeéles
économiques et leurs produits aux
nouvelles réalités du marché. Cepen-
dant, l'industrie automobile britan-
nique a le potentiel de se positionner
comme un leader mondial dans le
domaine des véhicules électriques. Le
pays dispose déja d'une industrie au-
tomobile bien établie et d'un réseau
de fournisseurs de pieces détachées.
La construction de la gigafactory de
Tata Motors devrait contribuer & ren-
forcer cette position.
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Ford a annoncé la suppression de
trois de ses modéles thermiques au
catalogue, dont deux qui sont pré-
sents en Europe. L'objectif est de dé-
bloquer des fonds pour ses voitures
électriques.

L'utilitaire Transit Connect, le SUV
Edge et le SUV Escape vont dispa-
raitre. Le Transit Connect restera
toutefois commercialisé pendant
plusieurs mois supplémentaires en
Europe. L'Edge, quant & lui, disparaitra
en 2024, car l'usine d'Oakville ou il est
fabriqué se préparera a accueillir la
fabrication d’un futur grand SUV élec-

N

trique & sept places.

FORD

trois modeles thermiques sacrifiés pour la voiture électrique

Ces suppressions sont dues aux
pertes supplémentaires que Ford a
annoncées concernant la voiture
électrique. Celles-ci seront plus éle-
vées de 4,5 milliards de dollars par
rapport aux prévisions initiales.

Ford veut investir pour arriver le plus
rapidement possible d sa deuxiéme
génération de véhicules électriques.
Celle-ci devrait lui permettre de ré-
duire les coUlts sur la fabrication de
ses voitures «zéro émission».

Une décision stratégique :

La décision de Ford est stratégique.
Elle montre que la marque améri-

caine est déterminée a investir dans
la voiture électrique, méme si cela
implique de sacrifier certains mo-
deles thermiques.

Ford est I'un des constructeurs auto-
mobiles les plus engagés dans la voi-
ture électrique. Il a annoncé I'objectif
de commercialiser 40 % de véhicules
électriques d’ici 2030.

Les suppressions de modeles ther-
miques permettront & Ford de
concentrer ses efforts sur ses voitures
électriques et de réduire ses colts de
production.
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VOITURE ELECTRIQUE

VOITURES
ELECTRIQUES
CHINOISES

Conquéte ou Conflit
en Europe ?
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Alors que la Chine se prépare a envahir le marché euro-
péen des voitures électriques, de nombreux défis I'at-
tendent. Des normes strictes, des stéréotypes négatifs et

une concurrence féroce pourraient rendre cette invasion
plus compliquée que prévu.
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'Europe, berceau de I'automobile, est au-
jourd’hui & un carrefour. Avec l'essor des
voitures électriques, la Chine, géant indus-
triel, semble préte & envahir le marché eu-

ropéen. Mais est-ce vraiment aussi simple ?

Il est indéniable que la Chine a fait d’énormes
progrés dans le domaine des voitures élec-
triques. Avec des marques comme Nio, Xpeng et
BYD, le pays a démontré sa capacité & produire
des véhicules de qualité & des prix compétitifs.
De plus, la Chine posséde la plus grande part
du marché mondial des batteries pour voitures
électriques, un élément clé de cette industrie.

ependant, conquérir le marché euro-
péen ne sera pas une mince affaire. Les
constructeurs chinois devront faire face
a des colts supplémentaires et & des
stéréotypes négatifs associés a leurs produits.
De plus, les normes européennes en matiere de
sécurité et d’environnement sont parmi les plus
strictes au monde. Les constructeurs chinois de-
vront également rivaliser avec des marques eu-
ropéennes établies qui ont une longue histoire et
une forte fidélité de la part des consommateurs.
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aviez-vous que certains constructeurs
chinois ont tenté des approches marke-
ting uniques pour séduire les consom-
mateurs européens ? Par exemple, en
offrant des voyages gratuits en Chine pour es-

sayer leurs voitures ou en créant des pop-up
stores éphéméres au cceur de grandes villes
européennes. Des stratégies audacieuses qui
montrent & quel point ils sont déterminés a
réussir en Europe.

Il est essentiel de s'informer et de vérifier les
faits avant de prendre une décision d'achat.
Les consommateurs doivent étre conscients
des avantages et des inconvénients des voi-
tures électriques chinoises et ne pas se laisser
influencer par des rumeurs ou des fausses infor-
mations.

Lavenir de [lindustrie automobile est en
constante évolution. Alors que la Chine semble
préte a jouer un réle majeur dans le futur des
voitures électriques, le chemin vers la domina-
tion en Europe est semé d’'embdlches. Seul le
temps dira si les constructeurs chinoises réussi-
ront & conquérir le coeur des Européens.



Ily a des rumeurs selon
les quelles certains
gouvernements
européens auraient
secrétement conclu

des accords avec

des constructeurs chinois
pour freiner leur
expansion en Europe.

Certains disent méme
que des espions
industriels sont employés
pour saboter les voitures
chinoises avant leur
arrivée en Europe.

Bien sdr, ces allégations
sont sans fondement,
mais elles montrent a
quel point le sujet est
sensible.

Au Maroc, l'intérét pour les voitures électriques est en croissance.
Avec 'augmentation des prix du carburant et la prise de conscience
environnementale, les Marocains sont de plus en plus ouverts d l'idée
d'adopter des véhicules électriques. Cependant, l'infrastructure de
recharge reste un défi. L'arrivée potentielle de voitures électriques
chinoises bon marché pourrait stimuler le marché, mais des ques-
tions demeurent sur la qualité et la fiabilité.
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n juin, les ventes de voi-

tures électriques ont dépas-

sé celles des voitures diesel

pour la premiére fois dans
I'Union européenne. Selon l'asso-
ciation des constructeurs (ACEA),
la part de marché des voitures
électriques est passée de 10,7% a
15,1% par rapport a I'année précé-
dente.

Les ventes de voitures électriques
neuves ont atteint un nouveau re-
cord en Europe. Au mois de juin
2023, elles ont dépassé les ventes
des voitures diesel. Les voitures
électriques représentent désor-
mais 15,1% du marché, contre 13,4%
pour les voitures diesel.

Les constructeurs ont écoulé 158
252 modéles électriques au cours
de cette période, selon les chiffres
de I'ACEA. De leur c6té, les voitures
diesel ont totalisé environ 140 000
ventes au mois de juin.

Certaines régions, dont la France,
tirent les ventes de voitures élec-
triques vers le haut

Cette augmentation des ventes
est notamment due & la crois-
sance du marché francgais (+52%),
néerlandais (+90,1%) et allemand
(+64,4%) entre 2022 et 2023. Ces
pays connaissent une popularité
croissante des voitures électriques.
L'étude de I'ACEA souligne que la
plupart des marchés européens

suivent cette tendance.

Cela se traduit par une augmenta-
tion de 53,8% des ventes de voitures
électriques depuis le début de I'an-
née. En Europe, 703 586 modéles de
voitures électriques ont été vendus
entre janvier et juin, plagant ain-
si les voitures électriques en troi-
siéme position en termes de popu-
larité. Elles sont devancées par les
voitures hybrides (24,3% de part de
marché) et les voitures & essence
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(36,3% de part de marché).

L'essence résiste, le diesel conti-
nue de décliner

Le marché des voitures a essence
se porte bien, avec une augmen-
tation de 11% et 379 067 unités ven-
dues en juin. La croissance atteint
15,9% sur les six premiers mois de
'année 2023 par rapport a 2022,
avec plus de deux millions de véhi-
cules vendus. Les marchés les plus
solides sont I'Allemagne (+19,8%) et
'Espagne (+11,9%).

Cependant, la part de marché des
voitures & essence est passée a
36,3% en juin 2023 (contre 385%
en juin 2022). Une tendance simi-
laire est observée pour le diesel,
qui connait une baisse de 4% sur
la méme période, a 13,4%. Malgré
la popularité de ces véhicules en
Allemagne (+10,3%) et en Europe
centrale (+22,4% en Roumanie, par
exemple).



UNE PREMIERE :LES VOITURES
ELECTRIQUES DEPASSENT
LES DIESEL EN EUROPE

Il convient de noter que la taille
globale du marché reste inférieure
a celle du premier semestre 2019,
enregistrant une baisse de 21%.
Cela s’explique en partie par des
problémes logistiques auxquels
«industrie  automobile  euro-
péenne se remet», selon un com-
muniqué de I'ACEA.

Pourquoi la voiture électrique
tarde a percer sur le marché ma-
rocain ?

La voiture électrique peine a se
populariser sur le marché auto-
mobile marocain, malgré son sta-
tut de voiture du futur. Médias24
examine les principales difficultés
a sa démocratisation.

Adil Bennani, président de I'Asso-
ciation des importateurs de vé-
hicules au Maroc (AIVAM), estime
que le nombre de véhicules en cir-
culation est inférieur a 200.

En revanche, Ali Lakrakbi, importa-
teurindépendant de voitures élec-
triques et installateur de bornes
de recharge, estime ce chiffre au-
tour de 500. Il affirme que la dyna-
mique de l'importation indépen-
dante est plus forte que celle des
concessionnaires.

Un prix élevé

La disponibilité limitée de modeéles
entierement électriques dans le
réseau de distribution constitue
I'un des principaux obstacles &
I'adoption de la voiture électrique
au Maroc. Selon Adil Bennani,
moins de dix modeéles électriques
sont actuellement proposés a la
vente, qu’ils soient disponibles
en showroom ou sur commande.

La plupart de ces modéles sont
de gamme premium, tels que la
Seres 3, la BMW i4, I'Audi E-Tron
Sportback, la Citroén Ami ou en-
core la Dacia Spring. Il prévoit que
cette offre doublera d'ici la fin de
'année.

Au Maroc, on
estime qu’entre
200 et 500
voitures électriques
circulent actuelle-
ment. Malgré son
lancement en 2017,
la voiture électrique
est encore trés peu
utilisée dans le pays.

Ce manque d'offre est principale-
ment lié & la question du prix. Adil
Bennani déclare que les modéles
électriques sont vendus 30 % plus
cher que les modéles thermiques.
Cette relative cherté constitue un
premier obstacle & leur acquisi-
tion, en plus de la crainte de ventes
insuffisantes pour les concession-
naires et des colts de stockage et
de dépréciation potentiels.

Parailleurs,desvoituresélectriques
vendues entre 400 000 et 600 000
dirhams ont du mal & concurren-
cer les modéles thermiques dans
la méme fourchette de prix. Ce-
pendant, cette contrainte peut

étre facilement contournée, selon
Ali Lakrakbi. Il explique que si I'on
compare les codts réels des voi-
tures électriques avec ceux des
voitures thermiques, le codt total
de possession de la voiture élec-
trique est beaucoup moins élevé.
En prenant en compte les colts
du carburant et de I'entretien sur
une période de cing ans, la voiture
électrique codte 20 & 30 % moins
cher que la voiture thermique.

«En moyenne, une voiture élec-
trique coultera 20 DH de recharge
pour parcourir 100 km, contraire-
ment & une voiture thermique qui
coltera au moins 100 dirhams.
De plus, les véhicules électriques
nécessitent peu d’'entretien, car
l'usure se limite principalement
aux pneus, contrairement aux
freins ou aux systémes de ven-
tilation intérieure. Il n'y a pas de
vidange d’huile & effectuer ni de
systéme de motorisation com-
plexe & entretenir.»

Cette affirmation est corroborée
par les analyses des distributeurs
automobiles, qui estiment que les
revenus des services aprés-vente,
I'une de leurs principales sources
de revenus, pourraient diminuer
de 70 % avec les voitures entiére-
ment électriques. Cela entraine-
ra de grands changements dans
les modéles économiques des
concessionnaires, leurs politiques
de ressources humaines, leurs ré-
seaux de garages, etc.

Un marché peu développé

Un autre obstacle évoqué est la
faiblesse du marché des voitures
d'occasion, ce qui rend l'achat
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VOITURE ELECTRIQUE

et la vente de voitures électriques
risqués pour les particuliers. La
faible profondeur du marché, qu'il
s'‘agisse de voitures neuves ou
d'occasion, constitue l'un des prin-
cipaux freins au développement du
marché de I'électrique au Maroc.
Cela est en grande partie lié au ré-
gime fiscal en vigueur.

«Alors qu’en Europe, il existe de
fortes incitations publiques pour
ce mode de transport, au Maroc,
il est trés colteux dimporter des
voitures électriques. Les véhicules
de plus de cing ans sont tout sim-
plement interdits, ce qui nous prive
de tout le marché européen forte-
ment subventionné. Etant considé-
rés comme des voitures haut de
gamme, les frais d’enregistrement
sont également trés élevés. De
plus, les barémes douaniers sont
parfois déconnectés de la réalité
du marché européen, ce qui rend
les importations colteuses et li-
mite l'offre disponible», estime Ali
Lakrakbi.

Une recharge complexe

Le réseau de bornes de recharge
reste insuffisamment développé
au Maroc, selon Adil Bennani, et les
bornes installées ne sont pas suffi-
samment puissantes. Il affirme que
sur la centaine de bornes publiques
installées, beaucoup sont équipées
d’'une puissance de 22 kW, ce qui
nécessite une heure de recharge
pour parcourir 100 km. La plupart
des modéles de voitures récents
offrent une autonomie de recharge
de 300 a 500 km, ce qui signifie qu'il
faut attendre plusieurs heures pour
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une recharge compléte. La faible
installation de bornes de nouvelle
génération, atteignant 180 kW et
permettant de recharger I'équiva-
lent de 250 km en 15 minutes, est
principalement due & leur codt.

La majorité des investissements
ont été réalisés par I'Office national
de I'électricité et de I'eau potable
(ONEE), qui a équipé la plupart des

Malgré toutes ces
difficultés, Adil Benna-
ni reste optimiste. «Ce
marché va continuer a
croitre, peut-étre avec

une phase de transi-
tion vers les véhicules
hybrides. Quoi qu’il en
soit, les motorisations
thermiques sont vouées
a disparaitre. Nous
n'avons pas le choix.»

aires de repos sur les autoroutes.
Les investissements privés dans
ce domaine sont trés limités, car il
est difficile de trouver un modéle
économique viable pour les bornes
publiques.

En effet, la vente d'électricité est un
monopole de 'ONEE. Les offres ac-
tuelles de bornes de recharge pri-
vées, notamment dans les réseaux
de distribution d’hydrocarbures,
reposent sur la location d’espaces
de stationnement plutét que sur

la vente de kWh. Le colt de la re-
charge est inclus dans le tarif de
stationnement. Par ailleurs, l'ins-
tallation d’'une borne de recharge
a domicile nécessite un investisse-
ment minimal de 8 500 DH.

Cette problématique est rejetée
d’un revers de main par Ali Lakrakbi.
«C'est un réflexe hérité des conduc-
teurs de voitures thermiques qui
font le plein & la station-service.
On peut recharger complétement
sa voiture pendant la nuit. De plus,
la plupart des gens parcourent
une cinquantaine de kilométres
par jour en ville. Lors des voyages,
nous sommes de toute fagon obli-
gés de faire des pauses toutes les
deux heures, ce qui permet éven-
tuellement de recharger si néces-
saire, sans avoir besoin de faire le
plein. Avec une autonomie de 300
ou 500 km, il est tout & fait possible
de voyager sereinement au Maroc,
d’autant plus qu’il y a plus de prises
électriques que de stations-ser-
vice.»

Un autre élément évoqué est
'adaptation des habitudes de
conduite. «Les pics de vitesse pos-
sibles avec les voitures électriques
sont souvent utilisés de maniére
inappropriée, ce qui donne Iim-
pression qu'elles sont peu fiables
car la batterie se décharge rapide-
ment. Il faut savoir que la consom-
mation d’électricité est exponen-
tielle par rapport a la vitesse. A 110
km/h, la consommation du véhi-
cule reste trés raisonnable et ga-
rantit une autonomie optimale.
Cela n‘a pas beaucoup dimpact
sur le temps de trajet.»




CHEF D'ORCHESTRE

_LES RAISONS DES EXPERTS QUIS’OPPOSENT
AUNE TRANSITION RAPIDE VERS LES VOITURES

[l Adnane BENCHAKROUN

a transition vers les véhicules
électriques (VE) esten marche,
avec de nombreuses nations
et constructeurs automobiles
du monde entier s’efforgcant de
réduire les émissions de car-
bone en favorisant I'adoption de ces
véhicules d zéro émission. Cependant,
malgré les avantages environnemen-
taux évidents des VE, il y a des experts
qui s’opposent a une transition rapide
vers cette technologie.

Dans cet article, nous allons explorer
certaines des raisons pour lesquelles
certains experts ont des réserves
concernant une transition précipitée
vers les voitures électriques.

1. La dépendance aux matériaux rares

La production de batteries lithium-ion,
qui alimentent la plupart des VE, dé-
pend de matériaux rares tels que le
lithium, le cobalt et le nickel. L'extrac-
tion de ces ressources peut avoir des
conséquences environnementales
graves, notamment la déforestation,
la pollution de I'eau et des problémes

ELECTRIQUES

de droits de 'homme dans les pays
producteurs. De plus, la demande
croissante de ces matériaux pourrait
entrainer des pénuries et des hausses
de prix, compromettant ainsi la viabi-
lité & long terme des VE.

2. L'empreinte carbone de la
production

La production de véhicules élec-
triques, en particulier des batteries,
génére une empreinte carbone si-
gnificative. L'extraction des matériaux
nécessaires, la fabrication des com-
posants et le transport contribuent
tous aux émissions de gaz & effet de
serre. Les experts soulignent que le
bilan carbone global d'un VE dépend
largement de la source d'énergie utili-
sée pour le chargement, et dans cer-
taines régions ou I'électricité provient
principalement de sources fossiles, les
avantages environnementaux des VE
sont réduits.

3. Le défi de I'infrastructure de charge

Une transition rapide vers les VE né-
cessiterait une expansion massive de
I'infrastructure de recharge pour ré-
pondre aux besoins des conducteurs.
Les experts estiment que la mise en
place de réseaux de recharge adé-
quats prendra du temps et nécessite-
ra d’énormes investissements, ce qui
pourrait retarder la transition et rendre
les VE moins pratiques pour de nom-
breux conducteurs.

4. Les colts élevés des VE

Les véhicules électriques ont généra-
lement un codlt initial plus élevé que
les voitures & essence ou diesel équi-
valentes. Bien que les colts des batte-
ries diminuent, ce facteur peut encore
dissuader de nombreuses personnes
d’'adopter la technologie, en particu-
lier dans les économies & faible reve-

nu. Les experts s'inquiétent du fait que
cette disparité économique pourrait
creuser davantage les inégalités en
matiére de mobilité.

5. Les alternatives potentielles

Certains experts estiment que la tran-
sition vers les VE ne devrait pas étre la
seule réponse a la réduction des émis-
sions de carbone dans le secteur des
transports. lls plaident en faveur du
développement de carburants alter-
natifs, tels que les biocarburants de
deuxiéme génération, I'hnydrogéne vert
ou l'amélioration des moteurs & com-
bustion interne pour les rendre plus
efficaces et moins polluants. Pour ces
experts, il est important d'explorer di-
verses solutions avant de s'engager
massivement dans une technologie
particuliéere.

L'avis de ses experts mérite d'étre
aussi écouté

Bien que les véhicules électriques
aient le potentiel de réduire considé-
rablement les émissions de gaz a ef-
fet de serre et de contribuer a la lutte
contre le changement climatique, il y
a des experts qui soulévent des pré-
occupations légitimes concernant

une transition précipitée.

Les problémes liés aux matériaux
rares, a l'empreinte carbone de Ila
production, & linfrastructure de re-
charge, aux couts élevés et aux al-
ternatives potentielles méritent d’étre
pris en compte dans le débat sur la
mobilité durable.

Une approche équilibrée et réfléchie
est essentielle pour garantir que la
transition vers les VE soit a la fois
efficace sur le plan environnemental
et socialement équitable.
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BUS ELECTRIQ

LES BUS ELECTRIQUES :
L’ELIMINATION SILENCIEUSE
DU CO2 DANS NOS RUES !

e bus électrique est une techno-
logie qui s'‘impose et qui sonne
le glas de I'obsolescence du bus
thermique

Le monde de Ila mobilité est en
constante évolution, et I'une des ten-
dances les plus marquantes de ces
derniéres années est I'essor des vé-
hicules électriques. Parmi eux, le bus
électrique a fait son entrée sur la
scéne des transports publics avec
une force indéniable. Alors que les
bus thermiques traditionnels sont de
plus en plus pergus comme obsolétes
et nuisibles pour I'environnement, les
bus électriques s'imposent comme la
solution du futur.

Il est facile aujourd’hui de lister les rai-
sons pour lesquelles le bus électrique
prend le dessus et annonce la fin de
I'ére du bus thermique.

L'une des principales raisons pour les-
quelles le bus électrique gagne en po-
pularité est son impact environnemen-
tal réduit par rapport au bus thermique.
Les bus électriques fonctionnent en
utilisant de I'électricité, généralement
fournie par des batteries au lithium-
ion, et n'émettent pas de gaz d'échap-
pement nocifs. En revanche, les bus
thermiques dépendent de carburants
fossiles, comme le diesel, qui contri-
buent de maniére significative & la pol-
lution de I'air et aux émissions de gaz &
effet de serre.

L'adoption généralisée des bus élec-
triques dans les flottes de transport en
commun contribue ainsi d la réduction
de la pollution atmosphérique et a la
lutte contre le changement climatique.
De nombreux pays et villes du monde
entier encouragent cette transition
vers une mobilité plus propre en offrant
des incitations financiéres et en inves-
tissant dans des infrastructures de re-
charge.

Outre les avantages environnemen-
taux, les bus électriques présentent
également des avantages écono-
miques. Bien que les colts d'achat
initiaux des bus électriques puissent
étre plus élevés que ceux des bus ther-
miques, ils sont généralement com-
pensés par des économies da long
terme. Les colts d’exploitation des bus
électriques sont inférieurs en raison de
la moindre dépendance a I'égard des
carburants fossiles et de la réduction
des colts de maintenance. Les mo-
teurs électriques sont plus simples et
nécessitent moins d'entretien que les
moteurs thermiques, ce qui permet de
réaliser des économies significatives.

De plus, I'efficacité énergétique des bus
électriques est supérieure, ce qui signi-
fie qu'ils peuvent parcourir davantage
de kilomeétres avec la méme quantité
d'énergie. Cela se traduit par une ré-
duction des colts de fonctionnement
et une rentabilité accrue pour les opé-
rateurs de transport en commun.
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Les progrés technologiques dans le
domaine des batteries électriques ont
considérablement amélioré I'autono-
mie et la performance des bus élec-
triques. Les derniéres générations de
batteries offrent des distances par-
courues plus longues, ce qui élimine
les préoccupations concernant l'au-
tonomie limitée. De plus, les temps de
recharge se sont raccourcis gréce d
des infrastructures de recharge plus
rapides.

Les innovations ne se limitent pas seu-
lement aux batteries. Les bus élec-
triques intégrent désormais des sys-
témes avancés de gestion de I'énergie,
des moteurs plus efficaces, et des
fonctionnalités de connectivité pour
une meilleure surveillance et mainte-
nance préventive. Ces avancées conti-
nuelles rendent le bus électrique de
plus en plus compétitif par rapport &
son homologue thermique.

Les préoccupations croissantes
concernant la qualité de I'air et la san-
té publique ont incité de nombreuses
viles & envisager sérieusement la
transition vers des bus électriques. Les
émissions de particules fines et de pol-
luants atmosphériques provenant des
bus thermiques ont un impact négatif
sur la santé des habitants des zones
urbaines. En optant pour des bus élec-
triques, les villes peuvent réduire ces
émissions et améliorer la qualité de vie
de leurs citoyens.




En résumé, le bus électrique repré-
sente une réponse directe d I'obsoles-
cence du bus thermique. Il offre une
alternative plus propre et économi-
quement viable, tout en répondant
aux préoccupations environnemen-
tales et sanitaires croissantes. Les
avancées technologiques continues
renforcent la position du bus élec-
trique sur le marché des transports en
commun, le rendant de plus en plus
attrayant pour les opérateurs et les
passagers.

Il est donc clair que le bus électrique
a un réle crucial & jouer dans la trans-
formation de la mobilité urbaine vers
un avenir plus durable. Avec un sou-
tien accru des gouvernements et des
investissements dans linfrastructure
de recharge, il ne fait aucun doute
que le bus électrique est en train de
prendre le dessus et de sonner le glas
de l'obsolescence du bus thermique.

Maroc : La Course au Bus Electrique,
Ne Ratons Pas le Virage de la Transi-
tion dans les Transports en Commun !

Le Maroc, tout comme de nombreux
autres pays, se trouve a un carrefour
critique en matiére de transports en
commun. Alors que les préoccupa-
tions environnementales et les défis
liés & la pollution de I'air deviennent
de plus en plus pressants, le pays doit
saisir 'opportunité de la transition vers

le bus électrique pour fagonner un
avenir plus propre et plus durable.

Le Maroc n'échappe pas aux défis en-
vironnementaux mondiaux, notam-
ment en ce qui concerne la qualité
de I'air et les émissions de gaz & effet
de serre. Les émissions provenant des
transports en commun, en particu-
lier des bus thermiques, contribuent
de maniére significative a la pollution
atmosphérique et aux changements
climatiques. La transition vers le bus
électrique offre une solution concréte
pour réduire ces impacts négatifs.

Pour que la transition vers le bus élec-
trique au Maroc soit réussie, une ac-
tion gouvernementale est essentielle.
Les autorités marocaines doivent
mettre en place des incitations finan-
ciéres pour encourager l'adoption de
bus électriques par les opérateurs de
transport en commun. Des mesures
telles que des subventions & l'achat
de bus électriques et la mise en place
d'infrastructures de recharge adé-
quates sont nécessaires pour faciliter
cette transition.

De nombreux pays ont déja entre-
pris cette transition avec succes. Des
villes européennes comme Londres et
Amsterdam ont massivement inves-
ti dans des flottes de bus électriques,
améliorant ainsi la qualité de l'air et
réduisant leur empreinte carbone. Le

Maroc peut s’inspirer de ces modéles
réussis pour accélérer sa propre tran-
sition.

Les citoyens marocains ont égale-
ment un réle & jouer dans cette transi-
tion. lls peuvent soutenir les initiatives
visant & introduire des bus électriques
dans leurs villes et opter activement
pour les transports en commun éco-
logiques. La sensibilisation & I'impor-
tance de cette transition environne-
mentale est essentielle pour mobiliser
I'ensemble de la société.

En conclusion, le Maroc ne peut pas
se permettre de rater le virage de la
transition vers le bus électrique dans
les transports en commun. C’est une
opportunité de réduire la pollution,
de lutter contre le changement cli-
matique et de créer un avenir plus
durable pour les générations futures.
L'action gouvernementale, I'inspira-
tion tirée de modeéles internationaux
et I'engagement des citoyens sont les
clés de cette transformation cruciale
pour le pays. Il est temps de prendre
le volant de cette course vers un ave-
nir plus propre et plus vert.

[ Adnane BENCHAKROUN

llin
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DES \!OITURES A TRAVERS
L'OCEAN PREND SI LONGTEMPS

Lorsqu'il s‘agit d’expédier des voitures a travers l'océan, iI‘ est fréquent de
rencontrer des retards indépendants de la volonté des compagnies ma-
ritimes. Bien que la maijorité des expéditions se déroulenr sans accroc et

respectent les délais, certains facteurs externes peuvent |

—

tard de livraison de votre voiture. Quels sont ces facteurs tcommenrrrrr__, 2
pactent-ils I'arrivée de votre-véhicule ? : e

L'épidémie de Corona: La guerre de laRussie et

La pandémie a radicalement modifié les habitu- cl@ I'Ukraine:
des de consommation, entrainant une augmen-
tation significative du commerce en ligne. Cela
a entrainé une augmentation de la demande de
fret dans tous les secteurs, y compris le trans-
port maritime. Les entreprises qui importaient des
marchandises de Chine ont été affectées par la
fermeture des installations de fabrication, créant
ainsi des difficultés dans I'acheminement des
marchandises & travers I'océan. Avec la réouver-
ture progressive des installations et la demande
croissante, la concurrence pour le transport ma-
ritime est devenue intense.

Le conflit entre la Russie et I'Ukraine a _également
eu-un-impact majeur sur les retards d’expédition &
I'échelle mondiale. Les entreprises ont été confron=
tées a des sanctions sans précédent et ont préféré
éviter lesrisques en quittant la Russie. Les infrastruc-
tures maritimes en Ukraine ont é&té endommagées,
et il faudra probablement des décennies pour les
réparer. Ces événements ont entrainé des retards
non seulement pour les expéditions vers I'lUkraine,
mais également vers d’autres destinations dans le
monde.
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mbrement des ports:
Outre les facteurs susmentionnés, d'autres fac-

- teurs plus courants contribuent aux retards de
livraison des voitures. Les conditions météorolo-

giques jouent un réle crucial, que le véhicule soit
transporté par voie terrestre ou maritime.

Les conditions imprévisibles sur la route ou en mer
peuvent entrainer des retards de livraison impor-
tants. Par exemple, des chutes de neige abon-
dantes, des pluies intenses ou un épais brouillard
peuvent retarder les expéditions par voie terrestre.

De méme, la congestion portuaire peut égale-
ment entrainer des retards dans I'acheminement
des véhicules. Ces derniers jours,

s meteorologlques ot ‘ﬁ

entalnes de navires attendent leur décharge-

bouteillage et des retards inévitables.le transport

maritime est devenue intense. g

L'expédition“de voitures. a travers-l'océan peut
prer‘\'d'r?'du temps-en raison-de divers facteurs. La
pandémie de COVID-19 a entrainé une demande
accrue de fret, tandis que la guerre.en Russie et
en Ukraine a perturbé les flux de marchandises. De
plus, les conditions météorologiques et la conges-
tion portuaire peuvent également entrainer des re-
tards importants. Il est essentiel de garder ces fac-
teurs & I'esprit lorsque vous attendez la livraison de
votre voiture.

Heureusement, la plupart des compagnies mari-
times fournissent des informations de suivi pour
vous tenir informé de I'emplacement de votre vé-
hicule, offrant ainsi une certaine tranquillité d’'esprit.
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L'INDE ET LE CHARBON :
UN AMOUR TOXIQUE ?

Face aux vagues de chaleur extrémes, I'lnde relance sa production de charbon,
aggravant ainsi le changement climatique. Cette décision paradoxale souléve
des questions sur la durabilité, la santé publique et I'influence des lobbies. Alors
que le monde s’efforce de trouver des solutions, I'Inde se trouve a un carrefour
énergétique.

Le serpent qui se mord la queue : le change-
ment climatique pousse I'Inde a booster sa
consommation d’un des combustibles les plus
polluants

Le changement climatique est un sujet bra-
lant, et I'Inde, 'un des pays les plus peuplés du
monde, se trouve d un carrefour décisif. Alors
que le monde s’efforce de réduire les émissions
de carbone, I'Inde, confrontée & des vagues de
chaleur extrémes, a décidé de relancer sa pro-
duction de charbon, 'un des combustibles les
plus polluants. C'est le serpent qui se mord la
queue.

Il est essentiel de comprendre que l'Inde est un
pays en développement rapide avec une popu-
lation massive.

La demande d’énergie y est énorme. Le char-
bon, malgré ses inconvénients, est une source
d’énergie abordable et abondante. Pour de
nombreux Indiens, cela signifie avoir accés a

I'électricité pour la premiére fois, améliorant
ainsi leur qualité de vie. Comme I'a dit Mahat-
ma Gandhi, «La pauvreté est la pire forme de
violence». Dans ce contexte, peut-on vraiment
bldmer l'Inde?

Cependant, la relance de la production de char-
bon est une décision a courte vue. Le charbon
est I'une des principales causes du change-
ment climatique. En brdlant du charbon, I'Inde
ne fait qu’aggraver le probléme qu’elle tente de
résoudre. De plus, la pollution de I'air causée par
le charbon a des conséquences désastreuses
sur la santé publique, entrainant des maladies
respiratoires et cardiaques.

Saviez-vous que I'inde est également le troi-
siéme plus grand producteur de charbon au
monde?

Et pourtant, elle importe encore du charbon!
C’est comme si un producteur de thé vendait
son thé, puis en achetait d’'une autre source

40 I L'ODJ I-MAG spécial AUTO-MOTO Octobre 2023




R
e

S

pour le boire. Un paradoxe étonnant dans le
monde de I'énergie.

Certains disent que cette décision de I'Inde est
influencée par de puissantes lobbies du char-
bon qui manipulent les décisions gouverne-
mentales. D'autres croient que le changement
climatique est une invention, et que tout cela
n‘est qu'une ruse pour contréler I'économie
mondiale. Qui sait? Peut-&tre que tout cela n'est
qu’'une simulation...

Il est crucial de ne pas prendre les informations
sans une analyse critique, surtout lorsqu'il s'agit
de fake news. Le changement climatique est
une réalité scientifiquement prouvée, et ses ef-
fets sont déja visibles.

Pour conclure, I'avenir est incertain, mais une
chose est sire : le monde doit collaborer pour
trouver des solutions durables. L'innovation
et la recherche peuvent offrir des alternatives
au charbon. Espérons que I'Inde, avec son po-
tentiel immense, jouera un réle clé dans cette
transition énergétique.

Au Maroc, pays voisin de I'Inde par I’Océan In-
dien, la question énergétique est également
centrale. Le Maroc, conscient des enjeux

L'OD
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climatiques, investit massivement dans les
énergies renouvelables, notamment solaires.

Cette situation en Inde offre une perspective
intéressante pour les Marocains, soulignant
I'importance de la diversification énergétique.
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VOITURES AUTONO

EN CAS D’ACCIDENT, QUI BLAMER EN COUR ?

lors que les voitures autonomes gagnent

en popularité, la question de la respon-

sabilité en cas d’accident demeure épi-

neuse. Entre les avantages de la tech-
nologie et les défis juridiques, le débat est loin
d'étre clos. Au Maroc, la question deviendra
bientdt pertinente & mesure que la technologie
se démocratise..

Cependant, conquérir le marché européen ne
Dans un monde ou la technologie évolue d une
vitesse fulgurante, les voitures autonomes sont
devenues une réalité palpable sur nos routes.
Mais avec cette avancée technologique se pose
une question cruciale : en cas d’accident, qui est
réellement responsable ?

Les voitures autonomes sont congues avec une
technologie de pointe, visant & réduire les er-
reurs humaines, principales causes d'accidents
routiers. Selon plusieurs études, ces véhicules
pourraient réduire de maniere significative le
nombre d’'accidents. De plus, avec lintroduc-
tion de la législation adaptée, comme celle en
France ou le conducteur ne sera plus le seul res-
ponsable en cas d'accident, la responsabilité
pourrait étre partagée entre le fabricant du vé-
hicule et le conducteur.
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Cependant, déterminer la responsabilité en
cas d'accident n‘est pas une mince affaire. Les
systémes autonomes peuvent étre piratés, mal
fonctionner ou étre victimes de défaillances
techniques. Qui bldmer alors ? Le fabricant ?
Le propriétaire pour ne pas avoir effectué une
mise & jour ? Ou l'entité qui a validé la mise sur
le marché de ce véhicule ? La complexité de ces
questions montre qu’il est impératif d’avoir une
réglementation claire.

Imaginez un futur ou les voitures autonomes
seraient dotées d’'une «conscience» artificielle,
capable de témoigner en cour sur ce qui s’est

réellement passé lors d’'un accident. Une sorte
de «boite noire» qui pourrait méme exprimer
des remords !

Certains disent que les grandes entreprises
technologiques pourraient manipuler les don-
nées des voitures pour éviter toute responsabi-
lité. Et si ces accidents étaient orchestrés pour
favoriser certaines compagnies d'assurance ou
pour discréditer la technologie autonome ?

Il est essentiel de rester informé et critique face
aux informations circulant sur les voitures auto-
nomes. Assurez-vous toujours de la source de
vos informations et n'hésitez pas & consulter des
experts en la matiére.

.
19



Avec les avancées technologiques, il est probable que nous verrons

bientdt des tribunaux spécialisés pour traiter des cas d'accidents
impliquant des voitures autonomes. Des recherches sont également
en cours pour améliorer la sécurité et la fiabilité de ces véhicules.

Au Maroc, 'adoption des voitures autonomes est encore & ses bal-
butiements. Cependant, avec l'urbanisation croissante et la néces-
sité de solutions de mobilité innovantes, le débat sur la responsa-
bilité en cas d'accident avec ces véhicules sera bientét d’actualité.

’

(_ Le Royaume-Uni nous donne
N réponse:

% Dans sa feuille de route, le
’."’ gouvernement Dbritannique
annonce également de nom-
| breux investissements per-
¥ mettant de développer cette
= technologie. Selon ce dernier,
cette industrie pourrait en-
trainer la création de 38 000
nouveaux emplois et repré-
senter plus de 42 milliards de
livres, soit environ 48 millions
d’euros.

Afin de la développer, un
plan d'investissement de 100
millions de livres (environ 118
millions d’euros) sera donc
lancé. Sur cette somme co-
lossale, 34 millions de livres
(environ 39 millions d’euros)
seront alors consacrés a la
sécurité et aux recherches
préparatoires pour les fu-
tures Iégislations.

Une consultation sera ain-
si lancée, ayant notam-
ment pour but de définir les
normes que devront respec-
ter les voitures autonomes
pour avoir le droit de circuler
sur les routes.
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QUAND L'OPEP RENCONTRE LA CHINE:
LECHOC DES TITANS ENERGETIQUES !

L'OPEP, face a un défi sans précé-
dent avec I'essor des véhicules élec-
triques, en particulier en Chine, ré-
duit sa production pétroliére. Mais
est-ce la bonne stratégie a l'ére de la
transition énergétique ?

L'OPEP, cette organisation puissante
qui a longtemps dicté les régles du
jeu pétrolier, semble étre a un car-
refour. Alors que I'Arabie Saoudite et
d'autres membres de I'OPEP réduisent
leur production pour stabiliser les
prix, la demande mondiale de pétrole
semble prendre un autre chemin, en
grande partie grace a I'essor des vé-
hicules électriques et & la Chine.

Il est indéniable que I'OPEP a joué un
réle crucial dans la stabilisation des
marchés pétroliers pendant des dé-
cennies. En réduisant la production,
I'organisation a souvent réussi & évi-
ter des chutes brutales des prix, ga-
rantissant ainsi des revenus stables
pour ses membres. Cette stratégie a
également aidé de nombreux pays
en développement, dépendants des
revenus pétroliers, & maintenir leur
économie 4 flot.

Cependant, le monde change. L'essor
des véhicules électriques, en particu-
lier en Chine, le plus grand marché

automobile du monde, réduit la de-
mande de pétrole. De plus, avec les
préoccupations croissantes concer-
nant le changement climatique, de
nombreux pays encouragent I'adop-
tion de voitures plus économes en
carburant ou entiérement électriques.
Dans ce contexte, la décision

de I'OPEP de réduire la production
semble étre en décalage avec la réa-
lité du marché. «ll ne s'agit plus seule-
ment de contréler la production, mais
de comprendre les tendances mon-
diales», déclare un expert du secteur.

Il est intéressant de noter que pen-
dant que I'OPEP réduit sa production,
certains de ses membres investissent
massivement dans... les énergies re-
nouvelables ! L'Arabie Saoudite, par
exemple, a annoncé des plans am-
bitieux pour développer I'énergie so-
laire. Ironiquement, le pays qui est
I'un des plus grands producteurs de
pétrole au monde pourrait un jour
exporter de I'électricité solaire d ses
voisins !

Certains murmurent que I'OPEP ré-
duit délibérément sa production
pour créer une pénurie artificielle et
ainsi freiner I'adoption des véhicules
électriques. D'autres prétendent que
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'organisation est secrétement en
pourparlers avec des fabricants de
batteries pour contrdéler ce marché
émergent. Bien sar, il n'y a aucune
preuve concréte de ces allégations,
mais dans le monde du pétrole, tout
est possible.

Il est essentiel de distinguer les faits
des rumeurs. Bien que I'OPEP joue un
réle majeur dans la fixation des prix
du pétrole, elle ne peut ignorer les
tendances mondiales. Les consom-
mateurs, les gouvernements et les
entreprises se tournent de plus en
plus vers des solutions plus propres et
plus durables.

L'avenir du secteur pétrolier est in-
certain. Avec les avancées technolo-
giques et les préoccupations environ-
nementales, la demande de pétrole
pourrait continuer & diminuer. L'OPEP
devra s'adapter & cette nouvelle réa-
lité ou risquer de devenir obsoléte.

Au Maroc, la question de la dépen-
dance au pétrole est cruciale. Avec
une facture énergétique élevée due
aux importations de pétrole, le pays
cherche activement des alternatives.
L'essor des véhicules électriques et
des énergies renouvelables pourrait
offrir une solution a long terme.
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Karim Ghellab [ Mohammed Abdeljalil :

un ex-ministre de transport parle au ministre du transport
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AUTOMOBILE :

L'Allemagne et la Chine unies par le Volt!

Mohamed Ait Bellahcen

Dans un monde odu la transition vers I’énergie verte est inévitable, les construc-
teurs automobiles allemands s’allient avec des entreprises chinoises spéciali-
sées dans les véhicules électriques. Cette alliance suscite a la fois de I'optimisme
et des inquiétudes. Cet article explore les différentes facettes de cette collabora-
tion, tout en mettant en lumiére son impact potentiel sur le marché marocain.

Chers lecteurs, si vous étes fascinés par le
monde de I'automobile et les évolutions tech-
nologiques, alors vous étes au bon endroit. L'Al-
lemagne, patrie de Mercedes et BMW, s’associe
avec la Chineg, le géant de la technologie élec-
trique. Qu'est-ce que cela signifie pour nous, les
Marocains? Plongeons dans ce sujet bradlant.

Pourquoi les constructeurs allemands
souffrent-ils autant en Chine ?

Les constructeurs automobiles allemands, qui
ont longtemps dominé le marché mondial, sont

en difficulté en Chine. Volkswagen et Mercedes,
les deux plus grands groupes automobiles alle-
mands, ont vu leurs ventes chuter en Chine au
premier semestre 2023.

Il'y a plusieurs raisons & cet échec. Tout d'abord,
la Chine est un marché trés compétitif, avec
une forte concurrence des marques locales. Les
constructeurs chinois, tels que BYD, Geely ou
SAIC, ont su se développer rapidement et pro-
poser des véhicules de qualité & des prix com-
pétitifs.
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Deuxiemement, les consommateurs chinois
ont des attentes trés différentes de celles des
consommateurs européens. lls sont plus sen-
sibles a la connectivité, d la conduite autonome
et & linnovation technologique. Les construc-
teurs allemands, qui ont mis du temps a s‘adap-
ter & ces nouvelles tendances, ont perdu une
partie de leur avance technologique.

Troisiemement, les constructeurs allemands
ont été pénalisés par la politique chinoise de
restriction des importations de véhicules. Cette
politique vise & protéger l'industrie automobile
locale.

Pour tenter deredresser la situation, les construc-
teurs allemands ont mis en place plusieurs stra-
tégies. Volkswagen a annoncé un partenariat
avec le constructeur chinois Xpeng pour dé-
velopper des véhicules électriques destinés au
marché chinois. Mercedes a également dévoilé
un nouveau modéle Maybach électrique, visant
& séduire la clientéle haut de gamme chinoise.

Malgré ces efforts, il est probable que les
constructeurs allemands continuent a souffrir
en Chine. Le marché chinois est en pleine muta-
tion et les constructeurs locaux sont de plus en
plus compétitifs. Les constructeurs allemands
devront se renouveler et s‘adapter aux nou-
velles attentes des consommateurs chinois s'ils
veulent conserver leur part de marché.

Pourquoi les géants de I’Auto Allemands cherchent a s’électrifient en Chine:

L'alliance entre les constructeurs allemands et les entreprises chinoises de véhicules électriques est une
aubaine pour I'innovation et la durabilité. «Deux tétes valent mieux qu’une», dit le proverbe. En combinant
I'expertise allemande en ingénierie automobile avec la maitrise chinoise de la technologie des batteries,
on peut s'attendre & des véhicules plus efficaces et écologiques. Pour le Maroc, cela pourrait signifier une
réduction des émissions de CO2 et une meilleure qualité de I'air.
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Cependant, cette alliance n’est pas sans risques.
La dépendance d la technologie chinoise pour-
rait mettre en péril la sécurité des données et
méme la souveraineté technologique. De plus,
la qualité des produits pourrait étre compro-
mise, car les normes de fabrication chinoises
ne sont pas toujours a la hauteur de celles de
I'Allemagne.

Imaginez un véhicule qui combine le luxe
d'une Mercedes avec l'efficacité d’'une batterie
chinoise, capable de se recharger en seulement
5 minutes tout en vous offrant un massage des
pieds. Oui, vous avez bien lu, un massage des
pieds!

Certains disent que cette alliance est en réalité
un plan secret pour créer des

BMW
GROUP

«voitures-espionnes» qui collecteront des don-
nées sur les citoyens. Bien sdr, il 'y a aucune
preuve pour étayer cette théorie, mais elle cir-
cule néanmoins.

Avant de vous précipiter pour acheter votre pro-
chaine voiture électrique allemande-chinoise,
assurez-vous de Vérifier les spécifications et les
normes de sécurité. Ne sacrifiez pas la qualité
pour le prix.

L'avenir est électrique, et cette alliance pour-
rait bien étre le catalyseur qui accélérera cette
transition. Cependant, il est crucial de rester vi-
gilant et informé pour s’assurer que cette colla-
boration apporte plus de bien que de mal.

Tencent f&if
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Au Maroc, I'importance de cette alliance est
d’autant plus grande que le pays s’efforce de
devenir un leader en matiére de développement
durable. Avec des initiatives comme le Plan Ma-
roc Vert, I'adoption de véhicules électriques
pourrait étre un ajout significatif a la stratégie
environnementale du pays.



MADE IN MOROCCO
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Positive Impact

MAROC :ALMADAETCNGRS"'ASSOCIENT
POURPRODUIRE DES BATTERIES ELECTRIQUES

Le Maroc est en train de devenir un
acteur majeur de la production de
composants de batteries électriques.
La récente annonce d’'un partenariat
entre le fonds d’investissement ma-
rocain Al Mada et le géant chinois
CNGR Advanced Material Company
est la derniére d'une série d'initia-
tives visant a développer ce secteur
au Maroc.

Ce projet, qui représente un investis-
sement de 20 milliards de dirhams,
prévoit la construction d’'une usine de
production de cathodes de batteries
lithium-fer-phosphate (LFP) & Jorf
Lasfar. La capacité de production de
cette usine, principalement axée sur
I'exportation, pourrait alimenter les
batteries de plus d'un million de VE
chaque année.

Ce projet s'ajoute & d’autres initiatives
majeures annoncées précédemment
par des entreprises chinoises au Ma-
roc. Par exemple, le groupe sino-eu-
ropéen Gotion High-Tech envisage
de construire une usine dans la ré-

gion de Rabat-Salé-Kénitra d’ici 2030.
Le groupe Guanzhou Tinci Materials
Technology et la joint-venture entre
le chinois Yahua Industrial Group et

e Maroc est en train de

devenir un acteur ma-

jeur de la production de
composants de batteries
électriques. Ces investisse-
ments témoignent de I'inté-
rét croissant des acteurs de
I'industrie automobile pour
le pays, qui offre un certain
nombre d’avantages. Ces
investissements pourraient
avoir un impact positif si-
gnificatif sur I’économie
marocaine.

le sud-coréen LG Energy Solution sont
également sur le point d'investir mas-
sivement dans le pays.
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Ces investissements témoignent de
I'intérét croissant des acteurs de I'in-
dustrie automobile pour le Maroc. Le
pays offre un certain nombre d'avan-
tages, notamment sa proximité avec
I'Union européenne, ses accords de
libre-échange avec I'UE et les Etats-
Unis, et sa main-d'ceuvre qualifiée et
peu coUlteuse.

Impacts potentiels :

Ces investissements pourraient avoir
un impact positif significatif sur I'éco-
nomie marocaine. lls devraient créer
des emplois, stimuler les investisse-
ments et contribuer a la diversifica-
tion de I'’économie.

Le secteur des batteries électriques
est en pleine croissance, et le Maroc
est bien positionné pour en profiter.
Le pays a le potentiel de devenir une
plaque tournante de la production de
composants de batteries électriques,
ce qui lui permettrait de tirer parti de
cette croissance et de créer des em-
plois durables.



leader mondial des
deux-roues électriques,
s’implante au Maroc

Yadeaq, le leader mondial des deux-roues
électriques, a ouvert son premier magasin
officiel au Maroc, & Casablanca. Cette im-
plantation marque I'entrée de la marque
chinoise sur le marché nord-africain, ou

L0

elle entend jouer un réle majeur dans la

.\

transformation du paysage des trans-
ports.

Le magasin Yadea de Casablanca, situé
au 110 avenue du 2 mars, propose une
vaste gamme de produits & batterie, com-
prenant des motos, des vélos, des scoo-
ters et des trottinettes. Les prix varient de 6
000 & 30 000 dirhams.

Yadea est un acteur majeur du marché
des deux-roues électriques. La marque est

présente dans plus de 100 pays et régions,
et elle compte plus de 70 millions d'utili-
sateurs.

L'implantation de Yadea au Maroc est une
bonne nouvelle pour le développement
des transports électriques dans le pays. La
marque chinoise propose des produits de
qualité & des prix abordables, ce qui de-
vrait contribuer & accroitre la popularité
des deux-roues électriques au Maroc.

Hyundai Motor Group : don
de 1,1 million de dollars pour
aider le Maroc et la Libye

Hyundai Motor Group a annoncé un
don de 1,1 million de dollars pour aider
le Maroc et la Libye a faire face aux
conséquences des récents tremble-
ments de terre et inondations.

Le don de 500 000 dollars pour le Ma-
roc sera utilisé pour fournir des fourni-
tures d’'urgence, telles que de la nour-
riture, des abris et des vétements, aux

personnes touchées par le tremble-
ment de terre du 17 septembre. Le don
de 600 000 dollars pour la Libye sera
utilisé pour fournir des fournitures
d’'urgence aux personnes touchées
par les inondations du 20 septembre.

En plus de ces dons financiers, Hyun-
dai Motor Group a également an-
noncé qu'il fournirait des services
de transport, des réductions sur les
piéces automobiles endommagées
et des inspections gratuites aux deux

pays.

Le don de Hyundai Motor Group est un
geste significatif de solidarité avec le
Maroc et la Libye. Il montre I'engage-
ment du groupe & aider les personnes
touchées par des catastrophes natu-
relles.

Hyundai Motor Group a une longue
tradition d'aide humanitaire. Ce don
est une continuation de cet engage-
ment.
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Le groupe automobile marocain Auto Hall
a annoncé le changement de son PDG.
Abdellatif Guerraoui, qui occupait ce poste
depuis 201, a été remplacé par Karim
Ghellab, ancien ministre des Transports et
de I'Equipement.

MADE IN MOROCCO

Abdellatif Guerraoui a annoncé sa déci-
sion de quitter ses fonctions de PDG du
groupe Auto Hall lors de la derniére réu-
nion du Conseil d’Administration. Il a été
remplacé par Karim Ghellab, qui a été
nommé nouveau Président du Conseil
d’Administration.

Karim Ghellab est un homme politique
marocain qui a occupé le poste de mi-
nistre des Transports et de I'Equipement
de 2002 & 2011 Il posséde également une

expérience dans le secteur privé, notam-
ment dans le domaine de I'immobilier.

Le changement de PDG du groupe Auto
Hall est un événement important pour
I'entreprise. Karim Ghellab est un homme
expérimenté qui dispose d'une bonne
connaissance du secteur automobile et
de I'’économie marocaine. Il est atten-
du qu'il poursuive le développement du
groupe et qu’il renforce sa position de
leader sur le marché marocain.

VOLVO MAROC lance
une gamme de camions
électriques compléte

Volvo Trucks Maroc lance une
gamme compléete de camions élec-
triques, comprenant des modeéles de
moyen et grand tonnage. Cette ini-
tiative s’'inscrit dans I'objectif de Vol-
vo Trucks de commercialiser 50 % de
camions électriques d’ici 2030 et 100
% d’ici 2040.

La nouvellegamme de camions élec-

IR

triques de Volvo Maroc comprend les
cing modéles suivants:

« Volvo FL et Volvo FE : camions de
moyen tonnage pour la distribu-
tion urbaine et périurbaine

= Volvo FH, Volvo FM et Volvo FMX :
camions de grand tonnage pour
le transport interurbain et les ap-
plications lourdes

Ces camions sont équipés de bat-
teries au lithium-ion phosphate (LFP)
d'une capacité allant jusqu'd 6.540

kwh. llIs offrent une autonomie de tra-
vail allant jusqu’a 300 kilométres & 44
tonnes, en fonction de la configura-
tion des batteries.

Le lancement de cette gamme de
camions électriques est une étape
importante pour Volvo Trucks Maroc
et pour la transition vers le zéro émis-
sion au Maroc. Volvo Maroc s'engage
& travailler en étroite collaboration
avec ses clients pour les accompa-
gner dans leur transition vers I'élec-
trique.
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Pour ses 60 ans : Auto Nejma inaugure son flagship
store Mercedes-Benz surla Corniche de Casablanca

Auto Nejma, importateur officiel
Mercedes-Benz au Maroc, a ouvert
un nouveau flagship store de luxe sur
la Corniche de Casablanca. Le nou-
veau showroom, qui s’étend sur cinq
niveaux, est une vitrine de la marque
allemande et propose une expé-
rience client de haute volée.

Le nouveau flagship store Merce-
des-Benz de Casablanca est situé sur
un terrain de 2 000 m? et offre plus de
4 000 m? de surface couverte. Il est
réparti sur cing niveaux, dont deux
sous-sols qui abritent un parking et
des aires de préparation et service
rapides, deux niveaux dédiés a lI'expo-
sition et & la réception de la clientele,

et un rooftop avec une vue impre-
nable sur I'océan.

Le showroom présente I'ensemble de
la gamme Mercedes-Benz, des mo-
deles les plus abordables aux mo-
déles les plus luxueux. Il est également
équipé des derniéres technologies,
notamment des écrans tactiles, des
bornes de recharge pour véhicules
électriques et des systémes de réalité
virtuelle.

En plus de I'exposition de véhicules,
le flagship store propose également
une programmation culturelle an-
nuelle autour du monde des arts de
la musique.

Auto Nejma a sélectionné et formé
une cinquantaine de collaborateurs
qualifiés pour y officier. Ces collabo-
rateurs ont été formés selon les stan-
dards les plus exigeants du luxe pour
offrir une expérience client exception-
nelle.

L'ouverture de ce nouveau flagship
store est une étape importante pour
Mercedes-Benz au Maroc. Il s’agit
d’un investissement majeur qui té-
moigne de la volonté de la marque
d’offrir la meilleure expérience client
possible a ses clients marocains.
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Renault Group Maroc renforce son
réle de locomotive de la filiere auto-
mobile marocaine et leader national,
malgré un contexte perturbé.

Renault Maroc consolide sa position
de leader sur le marché national

En 2022, Renault Group Maroc main-
tient son leadership industriel et com-
mercial, et ce malgré un contexte
particulierement marqué par les
crises successives de l'approvision-
nement et de la logistique, mais aussi
par la hausse des matiéres premieres
et la crise du pouvoir d’achat des mé-
nages, qui ont impacté I'ensemble de
la filiére automobile.

N

Avec l'annonce de [laffectation a
l'usine de Tanger de la fabrication
d'un véhicule 100% électrique et la
signature du partenariat avec Mana-
gem Group pour le sourcing en pro-
fondeur de matériaux stratégiques
d'origine marocaine, Renault Group
a franchi en 2022 un nouveau cap au
Maroc en confortant davantage son
réle de locomotive de la filiére auto-
mobile marocaine.

La production et les exportations en
hausse

La production des deux usines de Re-
nault Group au Maroc a connu une
augmentation de 15,3% comparée a
I'année précédente avec un total de
350 018 véhicules fabriqués. L'usine de
Tanger a fabriqué 255 494 véhicules,
soit une évolution de 11% par rapport
& 2021. L'usine Renault de Casablan-
ca, la SOMACA, a réalisé un pobuveau
record de production de 94 524 vé-
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hicules, soit une augmentation de la
production de 20% par rapport & 2021.

Coté exportations, Renault Group Ma-
roc a exporté pres de 86% de la pro-
duction de ses deux usines. L'usine de
Tanger a expédié prés de 237 436 vé-
hicules soit prés de 93% de sa produc-
tion, tandis que l'usine de Casablan-
ca a exporté plus de 63 962, soit pres
de 68% de sa production.

Au total ce sont 301 398 véhicules
produits dans les usines de Tanger et
Casablanca qui ont été exportés vers
71 destinations dans le monde. Les ex-
portations du Groupe ont représenté
en 2022 70% des exportations de vé-
hicules du Royaume. Le pdle industriel
marocain est un des piliers du dis-
positif industriel mondial de Renault
Group, les véhicules « made in Mo-
rocco » représentant plus de 17% des
ventes mondiales du Groupe en 2022.

Coup d’envoi a l'introduction des
technologies d’électrification a
lI'usine de Tanger

2022 marque également le démar-
rage de l'industrialisation & l'usine de
Tanger du véhicule 100% électrique :
Mobilize DUO. Dédié a la mobilité par-
tagée, compact et connecté, Mobilize
DUO vise & intégrer 50% de matériaux
recyclés dans sa fabrication et & étre
recyclable, en fin de vie, & 90%.

L'introduction de DUO & l'usine de
Tanger est portée par l'investissement
d’'une nouvelle ligne de montage qui
intégrera le process propre & la spéci-
ficité d'un véhicule électrique et vient

renforcer la confiance du Groupe
MOTO‘Qctobre 2023
; \

\

dans la plateforme industrielle maro-
caine.

La nouvelle identité visuelles Dacia
sur les chaines marocaines

Les véhicules de la marque DACIA
fabriqués dans les usines de Casa-
blanca et de Tanger (Logan, Sandero
Steway, Sandero Streetway) arborent
désormais la nouvelle identité visuelle
de la marque. Une premiére dans
I'industrie automobile, cette nouvelle
identité visuelle est déployée simulta-
nément sur 'ensemble de la gamme
Dacia et dans tous les sites de pro-
duction de la marque dans le monde.

Une nouvelle avancée pour I'écosys-
téme Renault

Le développement de I'écosystéme
Renault a franchi une nouvelle étape
gréce au partenariat  stratégique
conclu entre Renault et Managem
Group pour un approvisionnement
durable en cobalt marocain visant
sécuriser du sulfate de cobalt bas car-
bone produit au Maroc et & garantir
la tragabilité de la chaine d'approvi-
sionnement des batteries électriques
produites en Europe. Un accord qui
viendra soutenir la profondeur de
I'écosysteme Renault et renforcera
davantage le positionnement du Ma-
roc en tant que plateforme de pro-
duction et d'exportation de véhicules
automobiles, de piéces et maintenant
de matiéres premiéres stratégiques
d'origine marocaine.

Pour rappel, le premier accord pour
le développement de [|'‘écosysteme
Renault conclut avec le Royaume en



2016 arrive & échéance fin 2023 et le
Groupe est en ligne pour atteindre les

objectifs de cette premiére phase.
Déjd a fin 2021, le Groupe a réalisé un
taux d'intégration locale de 64% hors
mécanique et 1,3 milliards d’euros de
sourcing.

2022, des étapes symboliques et des
consécrations

2022 a été aussi I'occasion de revenir
sur le chemin parcouru par la filiére
automobile marocaine. D’abord avec
la célébration des 10 ans de 'usine Re-
nault Group de Tanger, catalyseur de
la transformation de I'ensemble de la
filiere automobile marocaine et sym-
bole du partenariat entre Le Royaume
du Maroc et Renault Group. Une usine
pionniére qui cumule aujourd’hui plus
de 2 450 000 de véhicules produits en
10 ans.

Véritable institution de la filiere auto-
mobile marocaine, l'usine historique
de Renault Group & Casablanca, la
SOMACA, a célébré quant a elle la
sortie de chaine de son 1.000.000éme
véhicule produit depuis 2005, fran-
chissant ainsi un nouveau cap de son
histoire.

Le Groupe a également remporté plu-
sieurs distinctions en 2022, dont le «
trophée de I'égalité professionnelle »
décernée par le Ministere de I'Inclu-
sion économique de la Petite entre-
prise, de 'Emploiet des Compétences
pour son engagement en faveur de
I'égalité professionnelle. Le Groupe
O aussi remporté-le«Prix Arabe de la

*-“j I qualité » décerné a l'usine de la SO-

ACA par l'organisation arabe du

développement industriel, de la stan-
dardisation et des mines (AIDSMO) en
reconnaissance de ses performances
en matiére de qualité industrielle.

Les marques du groupe largementen
téte du marché national

Marqué par la crise du pouvoir d’achat
des ménages et les difficultés d'ap-
provisionnement, le marché marocain
accuse un recul de 8% par rapport &
2021. Renault Group Maroc a renfor-
cé son leadership avec ses marques
Dacia et Renault respectivement a la
lere et la 2éme place du marché et
cumulant un total de 65 287 véhicules
vendus représentants 40,4 % de part
de marché (+0,6% vs 2021).

6 modéeles de Renault Group Maroc
figurent dans le top 10 des meilleures
ventes (l. Dacia Logan, 2. Dacia San-
dero, 3. Renault Express, 4. Dacia Dus-
ter, 6. Renault Clio et 8. Dacia Lodgy)
incluant I'ensemble des modéles «
Made in Morocco » du Groupe. En 2022,
Renault Group Maroc a lancé le dé-
ploiement des nouvelles identités vi-
suelles des marques Dacia et Renault
dans I'ensemble de son réseau com-
mercial, le plus étendu du Royaume
avec 91 de points de vente et de ser-
vice.

Ce renouveau s'‘accompagne de
chantiers clés au service du client tels
que le développement de I'activité
véhicule d'occasion, la digitalisation
des services ou encore la préparation
des équipes & l'arrivée des véhicules
électrifiés des marques du Groupe
dans le Royaume.

RCI finance Maroc devient Mobilize
Financial Services et confirme son
ambition de rendre la mobilité ac-
cessible da tous les marocains

2022 a été I'année du renouveau avec
le changement de la marque com-
merciale de RCI Finance Maroc qui
devient Mobilize Financial Services. Un
« rebranding » qui confirme la volonté
d’accompagner la transformation-de
la mobilité en proposant des solutions
financiéres et des services acces-
sibles, innovants et durables ‘au profit

des clients Renault Group.

Mobilize Financial Services confirme
ainsi sa place de premier partenaire
des marques Renault et Dacia pour
le financement des ventes au service
des clients, avec plus d'un client par-
ticulier sur deux des marques financé
aupres de Mobilize Financial Services.
Au total, se sont plus de 19 000 vé-
hicules Renault et Dacia financés en
2022 et prés de 63 000 services ven-
dus.

2023 sera l'année de la « démocra-
tisation » de la mobilité par Mobilize
Financial Services axées sur 3 piliers
majeurs:l'accélération du business de
I'offre EASY LEASE (offre locative avec
engagement de reprise), 'accompa-
gnhement du développement du bu-
siness véhicule d’'occasion au travers
des financements et services acces-
sibles, et la simplification du parcours
client en offrant une expérience client
« Paperless » via le développement de
solutions durables et innovantes en
capitalisant sur le Digital.

Renault Group implanté au Maroc de-
puis 1928, est le leader incontesté du
marché automobile national. Quatre
véhicules sur dix vendus au Maroc
sont commercialisés par le Groupe d
travers ses deux marques, Renault et
Dacia. L'usine de Renault & Casablan-
ca (SOMACA) fabrique des modéles
de la marque Renault depuis 1966
et des modeles de la gamme Dacia
depuis 2005. L'histoire du Groupe au
Maroc a connu une nouvelle impul-
sion en 2012 avec linauguration de
I'usine Renault-Tanger, la plus grande
usine automobile d’'Afrique. En expor-
tant la majorité de leur production, les
usines marocaines de Renault Group
sont un des piliers de son développe-
ment & l'international. Renault Maroc
est un acteur pionnier dans le déve-
loppement de l'industrie  automobile
marocaine, notamment A travers le
renforcement de I'Ecosystéme Re-
nault. Plus de 12 000 collaborateurs
sont engagés quotidiennement pour
consolider la position du Groupe dans
le Royaume.’,

L
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MADE IN MOROCCO

meia s'appréte a présen-

ter pour la premiére fois

au Maroc la gamme BMW

i, 100% électrique ; avec
des lancements, en phase avec
I'international, de deux modéles
phares qui vont définir la nouvelle
génération de I'électromobilité
par BMW, a savoir, la toute nou-
velle BMW i4 et la nouvelle BMW iX.
Ces lancements s’inscrivent dans
le cadre de la stratégie de Smeia
en matiére de commercialisation
de véhicules électrifiés, initiée en
2018 avec le lancement des ver-
sions Hybrides rechargeables
(PHEV) tels que la Série 530e, le
745e et le X5 45e xDrive.

La toute nouvelle BMW iX

La BMW iX est proposée en deux
motorisations, toutes deux équi-
pées d'un systéme de transmis-
sion intégrale électrique : la BMW iX
xDrive50, qui développe une puis-
sance cumulée de 523 ch (385 kW)
— consommation électrique en cy-
cle mixte: 23,0 kwh/100 km, émis-
sions de CO2 : 0 g/km, et la BMW
iX xDrive 40, qui délivre 326 ch (240
kW) - consommation électrique
en cycle mixte : 22,5 kWh/100 km,
émissions de CO2 : 0 g/km. Equipé
d’'un groupe motopropulseur par-
ticulierement efficient, mais aussi
de cellules de batterie d la pointe
de la technologie, le nouveau

MAROC:
SMEIA LANCELA GAMME BMW |, 100% ELECTRIQUE

modéle annonce une autonomie
maximale de 620 km en version
BMW iX xDriveb0 et de 420 km en
version BMW iX xDrive40.

Design extérieur luxueux et mo-
derne, intérieur spacieux et cha-
leureux

Le caractére novateur de la BMW iX
s'exprime également par son de-
sign extérieur. Le nouveau modele
dégage une aura aussi luxueuse
que moderne grdce d son langage
stylistique épuré et clairement
structuré, au charisme du design
extérieur, d ses proportions ath-
Iétiques typiques d'un SAV et d la
précision de ses détails visuels. La
double calandre BMW est produite
au moyen de techniques de fa-
brication innovantes lui conférant
des particularités auto-régénéra-
trices, la surface de la calandre in-
corpore des caméras et des cap-
teurs radars.

Les finitions « Magnétique » et «
Athlétique » sont toutes deux pro-
posées avec des jantes 21" aux
motifs exclusifs. La finition « Ath-
Iétique » propose un pack Sport
distinctif avec un design extérieur
racé. Outre les jantes en alliage
Iéger de 21 pouces proposées, des
motifs de jantes supplémentaires
de 21 et 22 pouces sont disponibles
ainsi que des freins Sport (inclus
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dans le pack Sport).

Le systéeme audio Harman Kardon
Surround Sound System propo-
sé de série délivre une qualité et
une puissance sonore pointue et
immersive, gréce & ses 18 haut-
parleurs développant 655 watts
pour un son Surround 3D optimal &
toutes les places assises. Pour une
expérience acoustique hors du
commun, le systéme audio Bowers
& Wilkins Diamond Surround aux
30 haut-parleurs et fonction 4D
Audio avec caissons vibreurs de
basse dans les sieges avant est
proposé en option et développe
1615 watts. En plus de la protection
acoustique des piétons, la BMW iX
propose également une sonorité
spécifique qui agrémente l'expé-
rience unique de conduite pro-
curée par le nouveau modeéle en
offrant des réactions acoustiques
authentiques aux coups d'accélé-
rateur et da la vitesse du véhicule.
Disponible de série, la fonction
BMW IconicSounds Electric enrichit
le répertoire acoustique du mo-
dele de nouvelles variantes issues
d’'une collaboration avec le com-
positeur de musique de film Hans
Zimmer.

Production alimentée a100% avec
de I'énergie verte ; contrdle du
sourcing et de la chaine globale
de production large proportion



de matériaux naturels recyclés

La fabrication du véhicule lui-méme
ainsi que des cellules de batterie s'ef-
fectuera en intégralité avec de I'éner-
gie verte. De plus, BMW Group acquiert
lui-méme le cobalt et le lithium néces-
saires d la production des batteries
haute-tension auprés de fournisseurs
contrélés par I'entreprise au Maroc et
en Australie avant de les livrer aux fa-
bricants de cellules de batteries.

Nouvelle génération du systéme de
commande BMW iDrive

Proposée pour la premiére fois dans
la BMW iX, la nouvelle génération du
systeme d'affichage et de commande
iDrive enrichit les interactions entre le
conducteur et le véhicule, permet-
tant ainsi de dialoguer naturellement
avec le systéme. Basé sur la version
8 du systéme d’'exploitation BMW, ce
concept de commande est axé sur
I'interface tactile de I'affichage BMW
Curved Display et sur la communica-
tion verbale avec 'assistant personnel
intelligent BMW, qui présente égale-
ment de nombreuses améliorations.

L'affichage BMW Curved Display est
un combiné 100% numérique com-
posé d'un écran dinformation de
12,3 pouces et d'un écran de contrdle
central de 14,9 pouces logés derriere
une surface en verre orientée vers le
conducteur. L'assistant personnel nu-
mérique est doté de nouvelles fonc-
tionnalités et affiche une nouvelle
animation graphique quand il com-
munique avec les occupants. Le nou-
vel arsenal technologique de la BMW
iX présente un potentiel d'innovation

et de développement considérable
pour l'automatisation de la conduite
et du stationnement, avec d la clé une
possible implémentation de fonctions
de Niveau 3 & moyen terme. Le sys-
téme surveille les alentours au moyen
de cing caméras, cing capteurs radar
et douze capteurs a ultrasons. La BMW
iX est équipée de série de |'offre la plus
compléte de systemes d'assistance
jamais proposée sur un modeéle de la
marque, ainsi que de nombreuses in-
novations.

La nouvelle BMW i4

Le premier Gran Coupé tout élec-
trique de BMW

La BMW i4 est le premier modeéle élec-
trique BMW & offrir une expérience ré-
solument axée sur le dynamisme. Pour
la premiére fois, un modeéle positionné
au ceeur du segment des familiales
associe avec brio le plaisir de conduire
sans émissions locales, une qualité
de finition Premium sans compromis
et une offre de personnalisation axée
sur le client. La BMW i4 séduit ainsi par
son niveau de sportivité typique de la
marque et son autonomie convain-
cante sur les longues distances, tout
en offrant le design élégant et la fonc-
tionnalité d’'un Gran Coupé 4 portes.

La BMW i4 est décliné en deux va-
riantes : la BMW i4 eDrive40 (consom-
mation électrique en cycle mixte: 20 —
16 kWh/100 km ; émissions de CO2 : 0
g/km) dotée d'une puissance de 340
ch (250 kW), d'une transmission ar-
riere conventionnelle et d’'une autono-
mie maximale de 590 km; et la BMW
i4 M50 (consommation électrique

en cycle mixte: 24 — 19 kWh/100 km ;
émissions de CO2 : 0 g/km), premier
modeéle 100 % électrique de BMW M,
doté d'une puissance de 544 ch (400
kW), d’'une transmission intégrale et
d’'une autonomie maximale de 510 km
en cycle.

La BMW i4 repose sur la cinquiéme gé-
nération de la technologie BMW eDrive
avec ensemble intégré constitué du
moteur électrique, de I'électronique
de puissance & de la transmission, et
avec cellules de batterie d la pointe
de la technologie.

Elle permet une production instanta-
née de la puissance moteur, pouvant
étre maintenue sur une large plage de
régime. La BMW i4 M50 dispose quant
a elle de la fonction Sport Boost qui
permet un déploiement de puissance
instantané pour les deux moteurs
électriques (puissance maximale et
couple cumulé maximal de 795 Nm).
Le nouveau modéle abat ainsi le 0 &
100 km/h en 3,9 s. La variante BMW i4
eDrive40, dotée d'un couple maximal
de 430 Nm, accélére de 0 a 100 km/h
en 5,7 s.

La capacité brute de la batterie est de
83,9 kWh. L'unité de recharge combi-
née (CCU) de la BMW i4 est congue
pour offrir une flexibilité élevée a la
recharge. Ainsi, le nouveau modele
peut-étre rechargé auprés d'une
source de courant alternatif AC ou
d’'une source de courant continu DC.
Ainsi, le nouveau modeéle peut-étre
rechargé aupres d'une source de
courant alternatif AC ou d'une source
de courant continu DC, en affichant
les temps de chargement suivants.
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MADE IN MOROCCO

INDUSTRIE
AUTOMOBILE

un partenariat public privé pour
une formation industrielle

Deux conventions pour le renforce-
ment de la formation dans l'industrie
automobile ont été signées jeudi 23
mars 2023.

En vue de renforcer la formation dans
I'industrie automobile, deux conven-
tions ont été signées jeudi & Rabat
en présence du ministre de l'Inclu-
sion économique, de la petite entre-
prise, de 'emploi et des compétences
Younes Sekkouri, le ministre de I'lndus-
trie et du commerce Ryad Mezzour, la
directrice générale de I'OFPPT Loub-
na Tricha, dirceteur général Renault
Group Maroc, et le directeur général
de la société SNOP-Groupe FSD
Maroc.

Cette convention vise d accompa-
gner I'évolution et le développement
de l'industrie automobile, en prépa-
rant des ressources humaines qua-
lifiées pour combler les besoins de
compétences dans l'industrie.

BB atof

Un partenariat public privé

Ce partenariat public privé, concerne
premiérement la convention signée
avec Renault Group Maroc, qui envi-
sage de développer une offre diver-
sifiée de formation professionnelle
dédiée au secteur automobile ainsi
que de répondre aux besoins en res-
sources humaines du Groupe.

La méme convention s’engager d ac-
compagner I'OFPPT dans le dévelop-
pement du parcours de formation,
notamment dans lindustrie et les
énergies renouvelables. Sans oublier
des définir les équipements techni-
co-pédagogiques au profit des cités
des métiers et des compétences

(cMcC), de Tanger-Tétouan-Al Hocei-
ma et de Casablanca-Settat.

Ainsi le groupe automobile Renault,
contribuera & la création d'un incu-
bateur des start-ups, concernant le
secteur automobile au niveau de la
CMC Tanger-Tétouan-Al Hoceima.

La seconde convention & son tour a
été signée avec la société SNOP, un
des piliers du secteur industriel de
I'automobile, afin d’offrir une forma-
tion en maintenance industrielle. La
Société SNOP va également assurer
les équipements technico-pédago-
giques au profit de certains centres
de formation de I'OFPPT.

Le Maroc partenaire
officiel du congrés in-
ternational “Automo-
bilwoche”

L’Agence Marocaine de Dévelop-
pement des Investissements et des
Exportations (AMDIE) prendra part,
en tant que partenaire officiel, au
congrés international de I'‘automo-
bile «<Automobilwoche» qui aura lieu
a Berlin les 25 & 26 Octobre 2022.

A ce titre, une importante délégation

marocaine, présidée par M. Mohcine
JAZOULI, Ministre Délégué auprées du
Chef du Gouvernement chargé de
I'lnvestissement, de la Convergence
et de I'Evaluation des Politiques Pu-
bliques, accompagné du Directeur
Général de '’AMDIE, M. Ali SEDDIKI, se
rendra @ ce congrés d’'envergure, qui
représente la plateforme numéro 1
pour les rencontres des décideurs et
acteurs de l'industrie automobile du
monde entier.

Cette édition de I'Automobilwoche est
d'autant plus spéciale qu’elle marque
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le retour de cet événement de premier
plan aprés deux années d'absence en
raison de la pandémie Covid 19.

Il convient de noter que cet événe-
ment phare sera marqué par la pré-
sence d'un parterre de personnalités
distinguées de l'industrie automobile,
parmi lesquelles Carlos Tavares, CEO
de Stellantis, mais aussi Matt Harri-
son, Président & CEO de Toyota, Clo-
tilde Delbos, Deputy CEO du Groupe
Renault et Murat Aksel, Directeur des
achats du Groupe Volkswagen.
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BYD et AUTO NEJMA unissent leurs forces

pour conqueérir le marché marocain des véhicules électriques

BYD, le constructeur
chinois de renom dans le
domaine des véhicules
électriques, s'associe a
Auto Nejma pour conqué-
rir le marché marocain.
Lors d'une présentation
en avant-premiere, la
gamme de véhicules élec-
triques BYD destinée au
Maroc a été dévoilée par
Adil Bennani, directeur gé-
néral d'Auto Nejma, et AD
Huang, directeur géné-
ral BYD pour I'Afrique et le
Moyen-Orient.

Cette alliance entre Auto
Nejma, un acteur clé de
la distribution automobile
au Maroc, et BYD, le leader
mondial des ventes de vé-
hicules électriques et I'un
des principaux produc-
teurs de batteries élec-
triques, confirme I'attrait du
Royaume pour les acteurs
internationaux du secteur
des transports, notamment
dans le domaine de la mo-
bilité durable.

Fondée en 1995 et spécia-
lisée dans les batteries re-
chargeables, BYD est un
acteur majeur de l'industrie
de la mobilité durable, avec
des divisions dédiées a la
production et au stockage
d'énergie, au transport fer-
roviaire, aux véhicules uti-
litaires, aux poids lourds
et aux véhicules de tou-

risme électriques, ainsi qu'd
I'électronique.

Ce partenariat capitalise
sur l'expertise du marché
d’Auto Nejma et son ré-
seau de distribution, avec
des points de vente & Ca-
sablanca, Rabat, Tanger,
Marrakech et Agadir. Auto
Nejma ambitionne de créer
de nouveaux showrooms
dédiés aux véhicules élec-
triques, et le travail de pré-
paration du terrain est déja
en cours.

Adil Bennani a souligné
I'importance de préparer
une plateforme compléete
de produits et de services
avant de lancer les véhi-
cules électriques au Ma-
roc. Selon lui, le choix de
s‘associer & BYD repose
sur la qualité et la fiabilité
des modeéles, ainsi que sur
la disponibilité des piéces
de rechange et l'expertise
nécessaire pour répondre
efficacement aux attentes
des clients marocains.

De son c6té, AD Huang a
mis en avant la qualité des
véhicules BYD, qui est in-
contestablement le leader
mondial des ventes de vé-
hicules électriques, avec
plus de 1,86 million de vé-
hicules commercialisés
en 2022. Les batteries BYD
équipent également de
nombreux modeéles euro-
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péens et chinois.

La gamme de véhicules
présentée lors de cette
conférence se distingue
par sa fiabilité et sa dura-
bilité. Le premier modeéele, le
«Atto 3», est un crossover
offrant une autonomie de
480 km, une consomma-
tion faible de 14,9 kWh/100
km, une recharge AC de
30 & 80 % en 4,3 heures et
une accélération de 0 a
100 km/h en 7,3 secondes.
Il est disponible en confi-
guration premium, avec un
toit ouvrant, un écran tac-
tile rotatif électrique de 12,8
pouces, un systéme audio
a 8 haut-parleurs, un acceés
et un démarrage sans clé,
ainsi que diverses aides &
la conduite.

La gamme comprend éga-
lement une berline spa-
cieuse appelée «Han», qui
offre une autonomie de plus
de 660 km, une recharge
AC de 30080 %en 6 heures,
une accélération de 0 100
km/h en 3,9 secondes, et
des équipements tels qu'un
toit ouvrant panoramique,
un écran tactile de 15,6
pouces, un moniteur & vue
panoramique, un affichage
téte haute (HUD), ainsi que
des radars de stationne-
ment avant et arriére et
divers systémes d'aide d la
conduite.

Le troisiéme véhicule de la
gamme est le SUV «Tangp,
qui offre une autonomie
de 528 km, une accéléra-
tion de 0 & 100 km/h en 4,9
secondes et une traction
smart electric 4WD. La ver-
sion premium du Tang est
équipée de la batterie BYD
Blade-typed, avec une re-
charge AC de 30 & 80 % en
6,17 heures, un écran tac-
tile rotatif électrique de 15,8
pouces, un éclairage d'am-
biance dynamique et des
siéges en cuir premium.

La gamme de véhicules
électriques BYD qui sera
commercialisée au Maroc
comprend également I'uti-
litaire l1éger «BYD T3», avec
un volume de chargement
de 3,5 m? une charge utile
de 780 kg, une autonomie
de 275 km, une recharge AC
de 30 a 80 % en 3,2 heures,
et la batterie BYD Blade-
typed.

Les acheteurs de ces mo-
déles bénéficieront d'une
garantie de 6 ans ou 150
000 km sur le véhicule, ain-
si que d'une garantie de 8
ans ou 150 000 km sur la
batterie et le moteur.

Deux autres modeles, la
«BYD Seal» et la «BYD Dol-
phin», viendront étoffer la
gamme BYD au Maroc d'ici
la fin de I'année.
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KIA MAROC LANCE PRESENTE EV6 100% ELECTRIQUE

Kia Maroc franchit une étape significative en
matiére de distribution en dévoilant son tout
premier modéle entiérement électrique, I'EV6.
Cette introduction marque le début d’'une nou-
velle ére en termes de technologie automobile
et d'électrification pour la marque.

L'arrivée de modéles électriques se multiplie a
un rythme effréné ces derniers temps, avec des
constructeurs tels que Dacia, MG, Seres, BYD,
BMW, Mercedes, Audi, et la prochaine venue de
Geely en 2023. Maintenant, Kia rejoint égale-
ment cette tendance avec son nouveau Cros-
sover électrique.

L'EV6 est un modéle 100% électrique qui offre des
performances de pointe et des fonctionnalités
avancées, en faisant une alternative attrayante
aux véhicules déja présents sur le marché.

Construit sur la plateforme E-GMP dédiée aux vé-
hicules électriques de Kia, I'EV6 incarne la nou-
velle philosophie de design de la marque. Il allie
I'habitabilité d’'un SUV & une silhouette de coupé
élégante, offrant des performances de premier
ordre. A l'intérieur, le design innovant et I'utilisa-
tion de matériaux durables créent une expérience
de conduite exceptionnelle, avec notamment
des écrans incurvés, un systéme audio Surround
Meridian® composé de 14 haut-parleurs, et la
fonction Active Sound Design (ASD).

L'EV6 est disponible en deux finitions : la GT-Line
385 ch 4x4 et la GT EV6 585 ch 4x4. La coréenne
propose des performances impressionnantes,
avec une accélération de 0 & 100 km/h en seule-
ment 3,5 secondes, un couple de 740 Nm et une
vitesse maximale de 260 km/h.

Prix:

GT-Line de 385 ch
est disponible &
partir de

B 679 000 DH,

By tandis que la
version GT 585 ch
4x4 est proposée @
779 000 DH.

Kia a apporté un soin particu-
lier au plaisir de conduite en
équipant I'EV6 d'une direction
réactive et d'une agilité de
conduite remarquable grdce
a une répartition optimale des
masses. En ce qui concerne les
aides & la conduite, I'EV6 est
équipée d‘assistances avan-
cées, notamment l'assistance
active sur autoroute, la recon-
naissance des panneaux de
limitation de vitesse et un mo-
niteur 360°.

Ce modéle arrive sur un mar-
ché en pleine croissance des
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véhicules électriques. Kia Ma-
roc a pour objectif de commer-
cialiser entre 40 et 60 exem-
plaires de I'EV6 par an.

Au Maroc, la version d’accés
GT-Line de 385 ch est dispo-
nible a partir de 679 000 DH,
tandis que la version GT 585 ch
4x4 est proposée a 779 000 DH.
Kia Maroc s’engage & satisfaire
les besoins croissants de sa
clientéle en matiere de véhi-
cules électriques et a répondre
d leurs attentes en matiére de
mobilité durable.



BRIDGESTONE

Promouvoir I'innovation en
mobilité durable a travers le Maroc

Bridgestone, un leader mondial de
l'industrie des pneumatiques, s’est
lancé dans une tournée a travers le
Maroc pour promouvoir sa gamme
de produits, y compris le tout nou-
veau pneu Turanza 6, tout en explo-
rant des solutions de mobilité du-
rable.

Ce roadshow a parcouru huit grandes
villes du Maroc, & savoir Tanger, Té-
touan, Meknés, Rabat, Casablan-
ca, Marrakech, Beni Mellal et Agadir.
Au total, il a accueilli plus de 10 000
clients et visiteurs, leur permettant
ainsi de découvrir les derniéres inno-
vations en matiére de pneumatiques
signées Bridgestone.

La gamme Turanza 6, le joyau de
cette initiative, a été congue avec un
objectif clair : garantir une sécuri-
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té maximale sur route mouillée, une
durée de vie prolongée des pneus et
une efficacité énergétique améliorée.
Elle est disponible dans une variété
de tailles pour répondre aux besoins
de tous types de véhicules, renforgant
ainsi la présence de Bridgestone sur
le marché marocain.

L'engagement de Bridgestone au Ma-
roc ne s'arréte pas la. La société pré-
voit d'investir dans de nouvelles tech-
nologies et de développer son réseau

de distribution. Cette stratégie vise &
soutenir la mobilité durable dans le
pays, contribuant ainsi & la réduc-
tion de I'empreinte environnementale
liée & la mobilité tout en garantis-
sant la sécurité des conducteurs sur
les routes marocaines. Bridgestone
se positionne ainsi comme un acteur
clé dans la promotion de solutions de
mobilité plus respectueuses de I'envi-
ronnement au Maroc.

Geely Auto revient
en force au Maroc

Geely, la marque automobile
chinoise, effectue un retour au Ma-
roc, ou elle avait fait une premiére
tentative en 2009. Cette fois, le re-
tour est officiel, et une conférence de
presse de lancement est prévue pour
le 19 octobre a Casablanca.

L'importateur exclusif de la marque au
Maroc, Bamotors Maroc, accueillera
les clients dans ses showrooms avec
deux modeéles phares pour commen-
cer : le Coolray et le Geometry C, un

o GEELY

SUV compact & essence et un crosso-
ver 100% électrique, respectivement.

Pour reconquérir le marché marocain,
Geely s’‘appuie sur Bamotors Maroc,
un partenaire ayant une connais-
sance approfondie du marché. Cette
entreprise, une filiale du groupe fran-
cais GBH (Groupe Bernard Hayot) di-
rigée par Cédric Veau, a déja réussi
un come-back remarqué avec Kia.
Elle a notamment élargi le réseau
commercial, une stratégie qui a porté
ses fruits.

La gamme marocaine de Geely com-
prend deux modeéles. Le Coolray est
un SUV compact alimenté par un mo-

teur essence, tandis que le Geometry
C est un crossover compact entiére-
ment électrique. Les deux véhicules
bénéficient d'une garantie solide de 6
ans ou 200 000 km, ce qui rassurera
les futurs propriétaires.

En plus de ces annonces, Geely faci-
lite la vie de ses clients gréce a I'ap-
plication dédiée My_Geely. Cette ap-
plication permettra aux propriétaires
de Geely de prendre rendez-vous en
ligne pour I'entretien de leur véhicule.
Elle propose également un suivi dé-
taillé des interventions aprés-vente,
améliorant ainsi I'expérience des
clients.
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MERCEDES DEVOILE SA GAMME
ELECTRIQUE AUMAROC

a semaine a été marquée par

un événement majeur avec

le lancement de la gamme

de véhicules 100% électriques

par Auto Nejma, importateur

officiel de Mercedes-Benz au
Maroc. Cette gamme s’inscrit dans la
stratégie d'électrification croissante
de Mercedes-Benz et propose une
variété de modeéles pour les clients
marocains, offrant une expérience
de conduite électrique de luxe.

Mercedes-Benz fait une entrée fra-
cassante dans le marché marocain
de I'électrification avec pas moins de
six modeéles proposés des le lance-
ment. Cette large gamme comprend
les SUV compacts EQA et EQB, ainsi
que les berlines de luxe EQE et EQS,
accompagnées de leurs variantes
SUV EQE et EQS. Avec cette gamme
diversifiée, Mercedes-Benz propose
la gamme de véhicules électriques la
plus compléte du Maroc.

Comme & son habitude, Merce-
des-Benz place le luxe, le confort et la
technologie de pointe au coeur de ses
modéles électriques. En plus d'une
esthétique élégante, ces véhicules
offrent des autonomies toujours plus
élevées, répondant ainsi aux besoins
croissants des conducteurs soucieux
de l'environnement.

Mercedes-Benz s’'est engagé a pro-
poser plus de la moitié de ses voi-
tures avec une propulsion électrique
d’ici 2030, incluant des véhicules 100%
électriques ainsi que des hybrides re-
chargeables.

La gamme commence avec I'EQA, le
nouveau modeéle d'entrée de gamme
entierement électrique de Merce-
des-Benz. En tant que cousin du GLA,
I'EQA offre une puissance de 190 che-
vaux et une autonomie impression-
nante pouvant atteindre 495 kilo-
meétres. La recharge est également
rapide, prenant seulement 5 heures
et 30 minutes sur une wallbox de 11
kW & domicile, ou 32 minutes sur un
chargeur rapide de 100 kW (de 10% &
80%).

Méme en finition Electric Art, 'EQA est
richement équipé, avec des phares
LED haute performance, un hayon
EASY-PACK avec commande élec-
trique, des jantes en alliage de 19
pouces, un éclairage d'ambiance
personnalisable, des siéges confor-
tables avec soutien lombaire ajus-
table, un pack de stationnement
avec caméra de recul, un volant sport
multifonctions en cuir et le systéme
d'info-divertissement intuitif MBUX
(Mercedes-Benz User Experience).

La finition AMG Line, disponible & 696
000 dirhams, offre une esthétique
sportive en plus de la sellerie en cuir,
un pack stationnement avec cameé-
ras panoramiques, un systéme de
sonorisation Advanced et un toit ou-
vrant panoramique.

Le deuxieme membre de la famille
électrique EQ est I'EQB, étroitement lié
a son homologue thermique, le GLB. I
partage la technologie de propulsion
avancée de I'EQA, tout en offrant un
espace intérieur plus spacieux. Il est
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méme disponible en option avec une
troisieme rangée de siéges pour deux
passagers supplémentaires.

L'EQB est proposé en version EQB 250
de 190 chevaux et une autonomie al-
lant jusqu'd 473 kilomeétres. Ses ca-
ractéristiques de recharge sont si-
milaires & celles de I'EQA, prenant 5
heures et 30 minutes en AC (de 0% &
100%) et 32 minutes en DC (de 10% &
80%).

Méme en finition Electric Art, 'EQB
est bien équipé, avec des phares LED
haute performance, un hayon EASY-
PACK avec commande électrique,
des jantes en alliage de 19 pouces,
un éclairage d'ambiance personna-
lisable, des sieges confortables avec
soutien lombaire ajustable, un pack
de stationnement avec caméra de
recul, un volant sport multifonctions
en cuir et le systéme d'info-divertis-
sement intuitif MBUX (Mercedes-Benz
User Experience).

La finition AMG Line, affichée & 726 000
dirhams, se distingue par un look ré-
solument sportif, une sellerie en cuir,
un pack stationnement avec caméras
panoramiques, un systéme de sono-
risation Advanced et un toit ouvrant
panoramique. Avec cette gamme
électrique diversifiée, Mercedes-Benz
s'impose comme un acteur majeur
de la mobilité électrique au Maroc,
offrant aux conducteurs des options
luxueuses et éco-responsables.
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AUDIMAROC DEVOII.F SES NOUVEAUX Q8
E-TRON100% ELECTRIQUES

Audi Maroc vient de présenter sur le
marché local ses deux derniers bi-
joux électriques :le Q8 E-Tron et le Q8
Sportback E-Tron. Ces véhicules in-
carnent un design sophistiqué dédié
a l'aérodynamisme, ce qui se traduit
par une autonomie améliorée et une
efficacité remarquable.

Le nouveau Q8 E-Tron et le Q8 Sport-
back E-Tron arborent un design qui
met en avant leur caractére élec-
trique. La calandre Singleframe a
'avant est désormais fermée, inté-
grant des éléments lumineuy, tandis
que les optiques & matrice LED numé-
rique apportent une touche de mo-
dernité. Au Maroc, ces modeéles sont
également équipés de rétroviseurs
cameéras virtuels, une premiére pour
le marché local. A I'arriére, les feux
sont reliés par une bande lumineuse
qui souligne leur élégance.

Ces nouveaux Q8 E-Tron sont éga-
lement soucieux de I'environnement,

car leur production est neutre en car-
bone, et des matériaux recyclés sont
utilisés pour certains composants,
notamment les siéges et les tapis.
Avec des dimensions généreuses -
4,91 m de long, 218 m de large pour
le SUV et 1,61 m de hauteur pour la
Sportback (1,63 m pour le SUV) - ces
véhicules offrent un espace et un
confort exceptionnels. Le SUV propose
un coffre spacieux de 569 litres, tandis
que la Sportback en offre 528 litres.

La puissance provient de deux mo-
teurs électriques, un sur chaque es-
sieu, fournissant une puissance totale
de 409 ch et une accélération de 0 a
100 km/h en seulement 6,3 secondes.

Avec une batterie de 115 kWh, I'auto-
nomie atteint 571 km pour le SUV et
594 km pour la Sportback, qui est plus
aérodynamique (Cx de 0,24 contre
0,27). La recharge rapide permet de
passer de 10 % & 80 % en environ 31
minutes. De plus, un systéme de ré-

cupération d’énergie permet de cap-
ter jusqu’'d 30 % de I'énergie cinétique
lors du freinage gréice aux palettes au
volant.

Ces SUV & quatre anneaux disposent
également d’'un systéme de conduite
autonome de niveau 2, offrant une
assistance a la direction, a l'accélé-
ration et au freinage dans certaines
conditions. La technologie est com-
pléte, avec un écran tactile central de
10,1 pouces, le systéme d’infodivertis-
sement Audi MMI avec commande
vocale, un affichage téte haute et une
caméra & 360 degrés.

Les Audi Q8 E-Tron et Q8 Sportback
E-Tron sont déja disponibles & la
vente au Maroc, avec plusieurs fini-
tions au choix, dont Exclusive, S-Line,
Signature et Sport S, a des tarifs dé-
butant & partir de 900 000 DH pour le
SUV et 960 000 DH pour la Sportback,
sans taxe de luxe, étant donné qu'ils
sont 100 % électriques.
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HANKOOK DEYOII.E SA GAMME DE PNEUMATIQUES
ION POUR VEHICULES ELECTRIQUES AUMAROC

asablanca, le 9 octobre

2023 - Hankook, le fabricant

de pneumatiques premium,

a récemment présenté sa
toute nouvelle gamme révolution-
naire de pneumatiques iON, spécia-
lement congue pour les véhicules
électriques. Cette gamme innovante
offre des performances exception-
nelles, répondant ainsi aux besoins
spécifiques des voitures électriques.
Les pneus été iON evo et iON evo SUV,
destinés aux véhicules électriques
haut de gamme, seront bientét dis-
ponibles au Maroc dans diverses di-
mensions, allant de 17 a 22 pouces.

Les caractéristiques de ces nouveaux
pneumatiques incluent une réduction
significative de la résistance au rou-
lement, un faible niveau sonore de
roulement et une capacité de charge
exceptionnelle. Ces avantages se
traduisent par une amélioration de
I'autonomie par charge de batterie et
une expérience de conduite optimale
et confortable pour les conducteurs
de véhicules électriques. De plus,
les pneumatiques Hankook iON sont
spécialement adaptés aux véhicules
électriques puissants, qui géneérent
des couples moteurs élevés instanta-
nément transmis aux pneus.

Des performances de haut niveau
sans compromis :

Les ingénieurs de chez Hankook ont
réussi & combiner avec succes la ré-
duction de la résistance au roulement
tout en maintenant la qualité dans
d’autres domaines essentiels tels que
I'adhérence au sol et le confort so-
nore. Cette performance a été certi-
fiée par TUV SUD lors d'un test com-
paratif indépendant réalisé avec des
pneumatiques concurrents haut de
gamme. Les pneumatiques Hankook
iON evo (+ SUV) équipent des véhi-
cules électriques haut de gamme et
offrent une qualité nettement supé-
rieure, sans compromis sur des cri-
téres essentiels.

lls se distinguent également par
leurs performances exceptionnelles
en matiere de freinage sur sol sec et
mouillé. De plus, ils sont les pneuma-
tiques les plus silencieux parmi ceux
testés.

Sanghoon Lee, Président de Hankook
Tire Europe, a déclaré : « Avec le lan-
cement du pneumatique iON evo, le
premier de notre nouvelle gamme,
notre entreprise répond & la demande
croissante de véhicules électriques et
du besoin associé en pneumatiques
adaptés, y compris pour les rempla-
cements. GrGce a une autonomie
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accrue par charge de batterie, cette
nouvelle génération de pneuma-
tiques contribuera & améliorer encore
davantage les performances des vé-
hicules électriques au quotidien. Nous
sommes ravis d’annoncer que des
organismes indépendants I'ont déja
confirmé. »

Transfert de technologie du sport
automobile électrique a la route :

Hankook a été choisi comme parte-
naire officiel de la Formule E et est le
fournisseur exclusif de pneumatiques
congus pour répondre aux exigences
de performances et de durabilité de
cette compétition, avec I''lON Formule
E. Le développement du pneumatique
iON Formule E résulte d'une collabo-
ration étroite avec les équipes, tout en
respectant strictement I'engagement
environnemental. Prés de 30 % de ce
pneumatique est fabriqué a partir de
matériaux durables, ce qui améliore
sa résistance & l'usure. L'utilisation
de résine naturelle augmente 'adhé-
rence du pneu, contribuant ainsi & sa
plus grande longévité.

Grdce au transfert de technologie de
la course a la route, les consomma-
teurs bénéficient du développement
des nouveaux pneumatiques de
course iON Formule E.




LESHACMAN X6000

LE PREMIER CAMION «MADE IN MOROCCO»

e Maroc et la Chine unissent

leurs forces pour créer le Shac-

man X6000, le premier camion

« Made in Morocco ». Cette col-
laboration entre le groupe marocain
Premium et Shacman, le fabricant
chinois, résulte en un camion trac-
teur dont 40% de la production est
marocaine. L'objectif est de soutenir
la production locale et de répondre a
la demande croissante de véhicules
utilitaires lourds au Maroc. Le projet
combine I'expertise technologique
chinoise et la main-d'ceuvre quali-
fiée marocaine, créant ainsi des op-
portunités d’emploi pour la jeunesse
du pays. Le Shacman X6000 offre des
performances exceptionnelles, des
fonctionnalités de pointe et un de-
sign élégant, tout en contribuant au
développement durable grdce a son
économie de carburant.

Une révolution logistique au Maroc :

Une collaboration inédite entre le
conglomérat marocain Premium et
le fabricant chinois Shacman a don-
né naissance au tout premier ca-
mion fabriqué au Maroc, le Shacman
X6000. Cette réalisation marque une
étape cruciale dans le partenariat
entre les deux entreprises et s'inscrit
dans le cadre de la promotion de la
production locale au Royaume.

Un projet né de la synergie Maro-
co-Chinoise

Cette réalisation a été rendue pos-
sible grdce & la synergie entre I'ex-
pertise technologique chinoise et la
main-d‘ceuvre qualifiée marocaine.
Le projet a bénéficié de l'infrastruc-
ture et du soutien nécessaires pour
se concrétiser, démontrant 'engage-
ment des deux parties.

Création d’emplois pour la jeunesse
marocaine :

Outre sa signification économique, le
projet du Shacman X6000 crée éga-
lement des opportunités d'emploi
pour la jeunesse marocaine qualifiée.
Il s'inscrit dans le cadre de la stimula-
tion de la production locale et répond
& la demande croissante de véhicules
utilitaires lourds au Maroc.

Un camion axé sur la performance et
la durabilité :

Le Shacman X6000 se distingue par
ses performances, sa fiabilité et son
design. Il combine une puissance im-
pressionnante avec une économie
de carburant, ce qui en fait un choix
respectueux de l'environnement, un
aspect essentiel pour le Maroc.

Un atout pour le secteur logistique
marocain :

Doté de freins a disque a toutes les

roues, le Shacman X6000 garantit la
sécurité du conducteur. L'intérieur du
camion est congu pour offrir un es-
pace de conduite ergonomique, avec
un volant réglable, un systeme au-
dio et un écran tactile. Cela permet
aux conducteurs de travailler avec
confort et sécurité.

L'accélération de la production au
Maroc :

Avec une vitesse maximale de 120
km/h et une autonomie de 800 km
avec un seul plein, le Shacman X6000
est congu pour répondre aux be-
soins des entreprises de transport
exigeantes. Il représente un fruit de
la recherche et du développement
constants, visant a fournir des solu-
tions innovantes adaptées aux be-
soins du secteur.

Renforcer le «<Made in Moroccon :

Ce partenariat entre le Maroc et la
Chine confirme la position du Maroc
en tant que plaque tournante pour le
«Made in Morocco» et démontre son
réle de partenaire fiable et de haute

qualité dans l'industrie automobile.

Ce projet illustre la possibilité de col-
laboration internationale pour sti-
muler I'innovation et développer I'in-
dustrie automobile locale.
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RENAULT MAROC :
BONNE CROISSANCE AU 1ER
SEMESTRE 2023

Renault Maroc réalise une performance
commerciale remarquable au premier
semestre, avec 13 488 unités vendues,
renforgant ainsi sa position sur le mar-
ché national. Selon un communiqué du
constructeur automobile, la part de mar-
ché de Renault atteint 16,6% & fin juin, en-
registrant une progression de 1,1 point par
rapport & la méme période en 2022. En juin
isolé, la part de marché s'éléeve & 18,1%.

La marque Renault se distingue égale-
ment avec deux modéles parmi les vé-
hicules les plus vendus au Maroc, toutes
catégories confondues. En téte du classe-
ment se trouve la Renault Express, avec 6
637 unités vendues & fin juin 2023. Ce mo-
déle connait un succeés fulgurant et détient
une part de segment de 72,4% au premier
semestre. La Renault Clio occupe la 5éme
place des ventes globales avec 3 682 li-
vraisons et une part de segment de 21,7%
a fin juin.

Sur le segment C Bicorps, la Renault Me-
gane conserve sa premiére position avec
642 unités vendues et une part de seg-
ment de 21,4% & fin juin. Dans la catégorie
des SUV compacts, le Renault Captur se
classe 2éme avec 548 unités vendues et
une part de segment de 17,1% a fin juin.

Le premier semestre a également été
marqué par le lancement de la technolo-
gie Renault E-Tech au Maroc, avec l'arri-
vée du Renault Arkana, un SUV coupé full
hybride. Ce modéle fait partie des efforts
d'électrification de la marque, qui prévoit
de lancer 7 modéles E-TECH d'ici 2025.
Le Renault Arkana est disponible chez les
concessionnaires Renault Maroc depuis le
21 juin. Il sera rejoint par le Renault Austral
full hybrid d'ici la fin de I'année 2023 et le
Renault Megane E-Tech 100% électrique en
2024.

En ce qui concerne les véhicules utilitaires,
la marque Renault maintient son lea-
dership avec une part de marché de 22,2%,
grace a ses modéles phares tels que I'Ex-
press Van, le Master et le Trafic. L'Express

Van confirme sa position de leader sur le

marché national avec une part de seg-
ment de 78,7% et 956 unités vendues. Le
Master se classe 2éme sur son segment
avec 539 unités vendues et une part de
segment de 22,7% & fin juin. Quant au Tra-
fic, il occupe la 2éme place sur le segment
des petits fourgons avec 20,9% de part de
segment et 105 unités vendues da fin juin.

Mohamed Bennani, Directeur Général de
la marque Renault au Maroc, se réjouit de
ce beau semestre et souligne l'importance
du mois de juin avec une part de marché
exceptionnelle de 18,1%. Il met en avant le
lancement de la gamme E-Tech au Maroc,
qui marque le début de l'offensive électri-
fiée de la marque sur le marché marocain.

FERRARI
PRESENTE
SON DERNIER
MODELE

A RABAT

Pour présenter son dernier
modéle, la Roma Spider, la re-
nommée marque italienne de
voitures de luxe, Ferrari, a choisi
de mettre en lumiéere son bolide
mais aussi la ville de Rabat.

Ferrari, la célebre marque it-
adlienne de voitures de luxe, a
choisi de mettre en avant la ville
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de Rabat lors de la présentation
de son dernier modele, la Roma
Spider.

Une vidéo promotionnelle cap-
tivante a été dévoilée sur la
chaine YouTube officielle du
constructeur automobile
italien.




Ferrari



ACTU | NOUVEAUTES

Le Phénix chinois de
I'automobile électrique

lors que le monde automobile est en
Aproie a des crises multiples, de la pénu-

rie de semi-conducteurs & la transition
énergétique, BYD, le géant chinois de I'auto-
mobile, semble nager a contre-courant. Non
seulement I'entreprise a réussi d maintenir une
croissance stable, mais elle est également en
passe de devenir un concurrent sérieux pour
Teslq, le leader incontesté du marché des véhi-
cules électriques.
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BYD a su tirer parti de la crise pour accélérer son
développement. L'entreprise a investi massive-
ment dans la recherche et le développement,
notamment dans les batteries électriques, un
domaine ou elle excelle. «La crise est une oppor-
tunité déguisée pour ceux qui savent la saisir»,
a déclaré Wang Chuanfu, le fondateur de BYD.
Leurs voitures électriques, comme la BYD Han,
ont regu des critiques élogieuses et sont de plus
en plus populaires hon seulement en Chine mais
aussi a I'étranger.

Cependant, tout n‘est pas rose pour BYD. L'en-
treprise doit faire face a des défis de taille, no-
tamment en ce qui concerne la qualité et la fia-
bilité de ses véhicules. De plus, la concurrence
est féroce, avec des géants comme Tesla qui ne
cédent pas facilement leur place.



Le marché chinois est égale-
ment saturé de nombreuses
marques locales, ce qui rend la
bataille pour la part de marché
encore plus difficile.

Vous ne le croirez peut-étre pas,
mais BYD a commencé comme
fabricant de batteries rechar-
geables pour téléphones por-
tables. Qui aurait pensé qu’'une
entreprise qui a commencé
dans un domaine aussi éloigné
pourrait un jour défier Tesla sur
son propre terrain ?

'y a des rumeurs selon les-
quelles BYD aurait bénéficié
d'un soutien gouvernemen-
tal secret pour éclipser Tes-
la. Bien que ces allégations ne
soient pas prouvées, elles ali-
mentent le débat sur I'équité de
la concurrence sur le marché
mondial des véhicules élec-
triques.

BYDIe géant chinois de
I'automobile,

défie les crises et se positionne
comme un concurrent sérieux
pour Tesla. L'entreprise a su
innover et investir dans la R&D
pour se démarquer.
Cependant, des défis et des
controverses demeurent.

Il est essentiel de noter que le
secteur automobile est volatile
et que les situations peuvent
changer rapidement. BYD, mal-
gré son ascension, n‘est pas a
I'abri des retournements de si-
tuation.

BYD est sur une trajectoire as-
cendante et pourrait bien étre
le prochain grand nom dans
Iindustrie automobile élec-
trique. Cependant, la route vers
le succés est semée dem-
blches, et seul le temps dira si
BYD peut réellement regarder
Tesla dans les yeux.

Au Maroc, I'intérét pour les véhi-
cules électriques est en hausse,
mais l'infrastructure reste un
défi. L'ascension de BYD pour-
rait offrir de nouvelles options
pour les consommateurs ma-
rocains en quéte de solutions
plus écologiques.
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LA VOLKSWAGEN GOLF CTI MK'IS

la derniéere danse de la boite a vetisse manuelle

La Volkswagen Golf GTI 380 2024
est un modeéle spécial qui marque
la fin de la production de la GTI
avec une transmission manuelle
pour le marché nord-américain.
Cette édition limitée célébre I'his-
toire du modéle tout en offrant
aux passionnés une derniére
chance de vivre I'expérience de la
conduite manuelle GTI.

Un design extérieur unique:

La GTI 380 se distingue par son
design extérieur unique, qui com-
prend des roues de 19 pouces en
noir brillant, un toit et des rétrovi-
seurs en noir brillant, et deux nou-
velles couleurs extérieures : Po-
melo Yellow et Dolphin Gray.

A lintérieur, la GTI 380 est dispo-
nible en deux versions : Autobahn et
Performance. La version Autobahn
est équipée de siéges en tissu Sca-
lepaper Plaid et de détails en nid
d’abeille, tandis que la version Per-
formance est équipée de siéges en
cuir de Vienne.

Un moteur puissant et performant :

La GTI 380 est propulsée par un mo-
teur quatre cylindres turbocom-
pressé de 2,0 litres qui développe
241 chevaux et 273 |Ib-pi de couple.
Ce moteur est associé a une trans-
mission manuelle & six vitesses, qui
permet aux conducteurs de profiter
de toute la puissance du moteur.




Un prix compeétitif :

La Golf GTI 380 2024 S,
est disponible & un -2 E 0
3:5. | prix de départ de _
3689585,
ce qui larend 'une
des GTl les plus
abordables.

==
kw

Une occasion unique pour

7 les passionnés :
[/ @ S La Golf GT1 380 2024 est une
(| (-~ -2 \. occasion unique pour les
\ &,@\ 0w |/ passionnés de posséder

- une GTl avec une transmis- !

- B : . manuelle. Cette édition

imitée est une célébration
e I'histoire de la GTI et un

age & la conduite
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L'UE enquéte sur
les subventions chinoises
aux voitures électriques :
Tesla en danger ?

L'Union européenne enquéte sur les
subventions chinoises aux voitures
électriques, ce qui pourrait avoir des
implications importantes pour Tesla
et d‘autres constructeurs automo-
biles.

Les responsables européens s’inquietent
du fait que les subventions chinoises
donnent aux entreprises chinoises un
avantage injuste sur les constructeurs
automobiles européens. lls craignent que
cela ne conduise & la domination du mar-
ché européen par les voitures électriques
chinoises.

L'enquéte se concentre sur les subventions
accordées par le gouvernement chinois
aux fabricants de voitures électriques, aux
producteurs de batteries et aux fabricants
de composants. Les responsables euro-
péens examinent également les subven-
tions indirectes, telles que les incitations
fiscales et les préts & faible taux d'intérét.

Tesla est particulierement vulnérable a
cette enquéte car il importe de nom-
breuses voitures électriques de sa giga-
factory de Shanghai en Europe. En 2022,

VINFAST

Le nouveau challenger vietnamien
sur le marché automobile !

Qui est ce constructeur viethamien
qui vient de doubler Volkswagen et
Ford en bourse ?

VinFast est un nouveau constructeur
automobile viethamien qui a fait ses
débuts en bourse en 2022. L'entre-
prise a été fondée en 2018 par Pham
Nhat VOng, 'nomme le plus riche du
Vietnam, et est basée & Hanoi. VinFast
se concentre sur les véhicules élec-
triques et a déja lancé un SUV élec-
trique, la VF8, sur le marché amériVin-
Fast est une entreprise ambitieuse et
a des projets d’expansion ambitieux.

49 v
Tesla a vendu plus de 90 000 voitures
électriques fabriquées en Chine en Europe.

Si I'enquéte conclut que les subventions
chinoises sont injustes, I'UE pourrait impo-
ser des taxes ou d'autres restrictions aux
voitures électriques importées de Chine.
Cela pourrait nuire aux ventes de Tes-
la et d'autres constructeurs automobiles
chinois en Europe.

Les implications de I'enquéte :

Sil'enquéte de I'UE conclut que les subven-
tions chinoises sont injustes, cela pourrait
avoir un impact significatif sur le marché
des voitures électriques en Europe.

Elle pourrait entrainer une augmentation
des prix des voitures électriques chinoises,
ce qui pourrait rendre ces voitures moins
compétitives par rapport aux voitures
électriques européennes. Elle pourrait

L'entreprise prévoit d’ouvrir une usine
aux Etats-Unis en 2025 et de produire
150 000 véhicules par an. VinFast sou-
haite également vendre ses véhicules
dans d’'autres pays, notamment en
Europe et en Asie.

VinFast est une entreprise & suivre
de prés. L'entreprise a le potentiel de
devenir un acteur majeur du mar-
ché automobile électrique. Cepen-
dant, VinFast devra relever un cer-
tain nombre de défis, notamment la
concurrence des constructeurs auto-
mobiles traditionnels et le manque de
réseau de concessionnaires.

Voici quelques-uns des points forts et
des points faibles de VinFast:

Points forts:
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également dissuader les constructeurs
automobiles chinois d’investir en Europe.

L'enquéte pourrait également avoir des
implications plus larges pour les rela-
tions commerciales entre I'UE et la Chine.
La Chine a déja exprimé son méconten-

tement face & l'enquéte, et elle pour-
rait prendre des mesures de représailles
contre les produits européens.

L'enquéte de I'UE sur les subventions
chinoises aux voitures électriques est un
développement important qui pourrait
avoir un impact significatif sur le marché
des voitures électriques en Europe.

Les résultats de I'enquéte seront attendus
avec impatience par les constructeurs
automobiles européens, les constructeurs
automobiles chinois et les gouvernements
de I'UE et de la Chine.

VinFast est une entreprise ambi-
tieuse avec des projets d'expan-
sion ambitieux.

VinFast se concentre sur les vé-
hicules électriques, qui sont un
marché en croissance rapide.

La VF8 est un SUV électrique haut
de gamme qui offre des perfor-
mances et des fonctionnalités
impressionnantes.

VinFast bénéficie du soutien du
gouvernement vietnamien, qui
souhaite développer lindustrie
automobile du pays..

Points forts:

« VinFast est une nouvelle entre-
prise avec peu d'expérience.

VinFast n‘a pas encore un réseau
de concessionnaires bien déve-

loppé.
VinFast devra faire face a la

concurrence des constructeurs
automobiles traditionnels.

Il est encore trop tét pour dire si
VinFast sera un succes. Cepen-
dant, I'entreprise a le potentiel
de devenir un acteur majeur du
marché automobile électrique.




Sergio Marchionne, un entrepreneur

italo-canadien, est largement considéré comme
un leader et un visionnaire qui a laissé une
marque indélébile sur l'industrie automobile. Né
le 17 juin 1952 & Chieti, en Italie, le parcours de
Sergio pour devenir un géant du monde des af-
faires témoigne de ses compétences exception-
nelles en leadership, de son sens stratégique et

de son engagement envers l'innovation.

SERGIO MARCHIONNE:

Le leader visionnaire qui a sauveé Fiat
et fait briller @ nouveau son nom

UN PARCOURS PROFESSIONNEL
REMARQUABLE

prés avoir obtenu son di-

plédme en droit, Marchionne a

immeédiatement commencé

a travailler comme fiscaliste
et comptable agréé pour le cabinet
de services professionnels Deloitte &
Touche LLP & Toronto. De 1985 &1 1988, il
a été contrdleur puis directeur du dé-
veloppement corporatif pour la firme
mondiale d’'emballage Lawson Mar-
don Group Ltd & Toronto, devenant,
I'année suivante, vice-président exé-
cutif de Glenex Industries Inc.

En 1990, Marchionne a rejoint le
groupe Fiat, ou il a occupé divers
postes de direction au cours des 14
années suivantes. En 2004, il a été
nommé directeur général du groupe
Fiat, et il a rapidement mis en oceuvre
une stratégie de redressement auda-
cieuse qui a permis a I'entreprise de
se remettre des turbulences finan-
ciéres et de retrouver sa place sur le
marché mondial.

LA FUSION FIAT-CHRYSLER :

L'une des réalisations les plus impor-
tantes de Marchionne a été son réle
dans la fusion de Fiat et Chrysler en
2009. Cette fusion a été une étape
importante qui a créé Fiat Chrysler
Automobiles (FCA), une entité qui
combine deux noms mondiaux. L'ap-
proche novatrice de Marchionne en
matiére de gestion et sa capacité

& naviguer dans des négociations
complexes ont été déterminantes
pour assurer le succés de cette fusion.

Sous la direction de Marchionne, FCA
a réalisé une croissance constante
et a prospéré sur les marchés mon-
diaux. L'entreprise a introduit un cer-
tain nombre de nouveaux véhicules
d succes, notamment la Fiat 500, la
Jeep Renegade et la Chrysler Pacifica.

UN LEADER VISIONNAIRE :

Marchionne était un leader vision-
naire qui a toujours cherché & innover
et & améliorer les produits et les ser-
vices de ses entreprises. Il était éga-
lement un défenseur passionné de la
qualité et de I'excellence.

Son héritage continue de se faire sen-
tir dans lindustrie automobile. FCA
est aujourd’hui l'un des principaux
constructeurs automobiles mon-
diaux, et ses marques sont reconnues
pour leur qualité, leur innovation et
leur style.

UN HOMME D'EXCEPTION :

Marchionne était un homme d’excep-
tion qui a laissé une marque indélé-
bile sur le monde des affaires. Il était
un leader visionnaire, un gestionnaire
talentueux et un homme d'affaires
accompli. Son héritage continuera &
inspirer les dirigeants actuels et fu-
turs pendant de nombreuses années
a venir.

L'ODJ I-MAG spécic

Quelques faits marquants de la car-
riére de Sergio Marchionne

« 1990: rejoint le groupe Fiat

« 2004 : nommé directeur général
du groupe Fiat

« 2009: fusion de Fiat et Chrysler

e 2014 : FCA devient le septiéeme
constructeur automobile mondial

« 2018:décés de Sergio Marchionne

Quelques citations de Sergio Mar-
chionne :

« «Dans lindustrie automobile, il
faut étre agile, réactif et prét a
changer.»

+ «la qualité est la seule chose
qui peut vous différencier de vos
concurrents.»

« «l'innovation est la clé de la réus-
site dans tous les secteurs.»
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A L’ERE ELECTRIQUE [ HYDROGENE :

UN APERGU DES MOTORISATIONS DIESEL
LES PLUS MARQUANTES DE L'HISTOIRE

Le moteur diesel, avec son efficacité énergétique et sa ro-
bustesse, a été une force motrice dans le monde de I'au-
tomobile depuis plus d'un siécle. Les avancées constantes
dans la technologie des moteurs ont conduit a des augmen-
tations significatives de puissance, permettant des perfor-
mances impressionnantes sur route et sur piste. Dans cet
article, nous allons explorer les motorisations diesel les plus
marquantes de tous les temps, mettant en évidence leurs
puissances exceptionnelles.
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AudiR15TDI:

‘Audi R15 TDI, dévoilée en 2009, a fait
Lsensation dans le monde de la course

d’endurance en remportant les 24
Heures du Mans cette méme année. Avec
son moteur diesel V10 de 5,5 litres, dé-
veloppant une puissance de plus de 590
chevauy, I’Audi R15 TDI a démontré la ca-
pacité des moteurs diesel a rivaliser avec
leurs homologues essence.

Bugatti Veyron

percar extréme, a également été pro-

posée avec une motorisation diesel
impressionnante. La Bugatti Veyron Diesel,
équipée d'un moteur W16 de 8,0 litres avec
quatre turbocompresseurs, développait
une puissance de plus de 1000 chevaux et
un couple ahurissant. Bien que la version
diesel n'ait pas été produite en série, elle
a démontré les capacités de performance
extrémes des moteurs diesel.

LOI Bugatti Veyron, connue pour sa su-

BMW M550d

bution aux motorisations diesel puis-

santes avec la BMW M550d. Cette
berline sportive est équipée d’'un moteur
six cylindres en ligne de 3,0 litres, doté de
trois turbocompresseurs. Le moteur pro-
duit une puissance de plus de 400 che-
vaux et offre des performances dignes
d’une voiture de sport, tout en conservant
une efficacité énergétique étonnante.

BMW a également apporté sa contri-
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Mercedes-Benz AMG GLEG63 S

ercedes-Benz a également dé-
M montré son expertise dans les mo-

torisations diesel puissantes avec
I’AMG GLE 63 S. Cette SUV haute perfor-
mance est équipée d'un moteur V8 die-
sel de 4,0 litres développant plus de 600
chevaux. Elle offre des performances
époustouflantes, associant luxe et puis-
sance brute.

Audi SQ7

‘Audi SQ7 est une SUV haut de gamme
Lqui combine luxe, confort et perfor-

mances. Elle est équipée d'un moteur
V8 diesel de 4,0 litres avec un systéme de
suralimentation électrique. Le moteur pro-
duit une puissance impressionnante de
plus de 400 chevaux et un couple mons-
trueux, ce qui permet a I’Audi SQ7 d’'accé-
lérer de 0 & 100 km/h en moins de 5 se-
condes.

Ces exemples illustrent les progrés spec-
taculaires réalisés dans le domaine des
motorisations diesel, défiant les stéréo-
types sur leur manque de puissance par
rapport aux moteurs essence. Grce aux
avancées technologiques constantes,
les moteurs diesel offrent aujourd’hui des
performances élevées tout en préservant
une efficacité énergétique supérieure.

76 I L'ODJ I-MAG spécial AUTO-MOTO Octobre 2023

Il convient de noter que les réglementa-
tions environnementales strictes et I'évo-
lution des préoccupations concernant les
émissions ont conduit les constructeurs
automobiles a se tourner de plus en plus
vers des motorisations hybrides et élec-
triques. Cependant, I'héritage des mo-
teurs diesel puissants restera un chapitre
important de I'histoire de I'industrie auto-
mobile, témoignant de leur capacité a re-
pousser les limites de la performance.



LA MOTORISATION ELECTRIQUE

L’EVOLUTION QUI REMET EN QUESTION LE REGNE

DU DIESEL

L'industrie automobile traverse actuelle-
ment une période de transition majeure, avec
I’émergence de la motorisation électrique en
tant qu’alternative prometteuse aux moteurs
diesel traditionnels. Cette évolution souléve
des enjeux cruciaux, remettant en question le
régne du diesel et suscitant un débat sur 'ave-
nir de la mobilité. Dans cet article, nous allons
explorer I'impact de la motorisation électrique
sur le diesel et les implications de cette transi-
tion pour lindustrie automobile.

L'urgence environnementale : L'un des prin-
cipaux moteurs du passage d la motorisation
électrique est la nécessité de réduire les émis-
sions de gaz & effet de serre et de lutter contre
le changement climatique. Les moteurs diesel
sont souvent critiqués pour leurs émissions de
particules fines et d’oxydes d’azote, qui ont un
impact négatif sur la qualité de I'air et la san-
té publique. Les véhicules électriques, quant
& eux, produisent zéro émission a I'échappe-
ment, ce qui en fait une option plus respec-
tueuse de I'environnement.

Les avancées technologiques : Les progrés ra-
pides dans la technologie des batteries et dans
I'infrastructure de recharge ont rendu les véhi-
cules électriques de plus en plus compétitifs. La
capacité des batteries & stocker plus d'énergie
et & offrir une autonomie accrue a considéra-
blement augmenté, éliminant I'anxiété liée a
I'autonomie des véhicules électriques. De plus,
le réseau de bornes de recharge rapide se dé-
veloppe rapidement, offrant aux conducteurs
une solution pratique pour recharger leurs vé-
hicules électriques lors de leurs déplacements.

Les avantages économiques : Les colts de
production des véhicules électriques dimi-
nuent progressivement, tandis que les coults
du diesel augmentent en raison de réglemen-
tations plus strictes et des évolutions du mar-
ché pétrolier. En outre,

les colts d’exploitation des véhicules élec-
triques, tels que les colts de carburant et d’'en-
tretien, sont souvent inférieurs a ceux des véhi-
cules diesel, ce qui les rend plus attractifs pour
les consommateurs.

Les politiques gouvernementales : De nom-
breux pays et régions ont mis en place des
politiques de promotion des véhicules élec-
triques, notamment des incitations financiéres
et des normes d’émissions strictes. Ces me-
sures encouragent les constructeurs automo-
biles & investir davantage dans la technologie
des véhicules électriques et a développer une
gamme de modéles électriques pour répondre
a la demande croissante.

Cependant, il convient de reconnaitre que la
transition vers la motorisation électrique pose
également des défis significatifs. L'infrastruc-
ture de recharge doit étre développée de ma-
niére a permettre une recharge rapide et pra-
tique, en particulier pour les longs trajets. De
plus, la production de batteries souléve des
questions environnementales liées & I'extrac-
tion des matériaux et a leur recyclage.

Dans l'ensemble, la motorisation électrique
représente une avancée majeure dans le do-
maine de la mobilité durable. Bien que la mo-
torisation diesel ait joué un réle essentiel dans
le développement de l'industrie automobile,
la transition vers I'électrification offre une op-
portunité de réduire les émissions, d’‘améliorer
la qualité de I'air et de créer une mobilité plus
propre et plus efficiente.

L'industrie automobile est en pleine mutation,
et la concurrence entre les motorisations élec-
triques et diesel ne fait que commencer. L'ave-
nir nous dira quel type de motorisation domi-
nera finalement le paysage automobile, mais
il est indéniable que la motorisation électrique
représente un tournant important vers une
mobilité plus durable et respectueuse de I'en-
vironnement.
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ALFA ROMEO 33 STRADALE
une hypercar électrique pour

une nouvelle ere
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Alfa Romeo a dévoilé son nouveau modeéle exclusif,
I’'hypercar 33 Stradale. Il s’agit d’'un modéle de petite
série et grand tarif, qui marque le début d’une nouvelle

ére pour la marque.
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ALFA ROMEO 33 STRADALE

Aprés plusieurs années de pro-
messes, Alfa Romeo semble enfin
sur la bonne voie. La 33 Stradale
est une voiture qui s’inscrit a la fois
dans la tradition et dans I'avenir
de la marque.

Hommage a I'histoire :

La 33 Stradale est une réinterpré-
tation moderne de la Tipo 33, une
voiture de course qui a rempor-
té de nombreux succés dans les
années 1960 et 1970. Le nom 33
Stradale fait référence a la version
routiére de la Tipo 33.

La nouvelle 33 Stradale reprend
les codes esthétiques embléma-
tiques d’Alfa Romeo, tels que la
calandre trilobée, les feux arriere
ronds et les ailes arriére musclées.
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Une hypercar électrique:

La 33 Stradale est disponible en
version thermique ou électrique. La
version thermique est équipée d'un
moteur V6 biturbo de 620 chevaux,
tandis que la version électrique dé-
veloppe 750 chevaux.

La version électrique est équipée
d’'une batterie de 102 kWh qui lui
permet d’atteindre une autonomie
de 450 kilométres.

Un nouveau chapitre pour Alfa
Romeo :

La 33 Stradale est un symbole du re-
nouveau d’Alfa Romeo. Elle montre
que la marque est préte a relever
les défis de I'avenir, tout en restant
fidéle a ses valeurs historiques.
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33 Stradale. Tous [
les exemplaires ont — J= 33
déja été vendus, a é

des prix qui n‘ont

pas été

communiqués.

Pour conclure,

la 33 Stradale est une hy-
percar exclusive qui s’inscrit
a la fois dans la tradition et
dans I'avenir d’Alfa Romeo.
Elle est un signe encoura-
geant pour la marque, qui
semble enfin sur la bonne
voie.

“La 33 Stradale est une voiture trés

intéressante, qui montre que Alfa

Romeo est capable de produire des

modéles a la fois performants et

élégants. Je suis impatient de voir

ce que la marque nous réserve @
\ I'avenir.”
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AUTO HALL:

100 MDH DE RESULTAT NET EN 2022

Le montant de ventes générés de ventes
enregistré en 2022 par Auto Hall a baissé
de 21% par rapport a 2021

Le groupe Auto Hall enregistre une baisse
des ventes de 21% par rapport a 2021
L'exercice 2022 n'atteint que 100 MDH, tan-
dis que le résultat net en 2021 s’est établi
Aa 264 MDH.

Avec la baisse des ventes de voitures par-
ticuliéres, le concessionnaire de voiture
perd 2% de part de marché en 2022 par
rapport & 2021.

11.380 voitures particulieres vendues en
2022 ce qui induit une baisse de 27% et
6770 véhicules utilitaires légers vendus
font baisser la vente de 18%, sauf que les
véhicules industriels enregistrent une
hausse de 41% avec 1800 véhicules vendus.

Auto Hall maintient son leadership avec
une part de marché a 37% concernant la
vente des véhicules utilitaires légers.

Le secteur automobile se trouve impacté
par les conditions climatiques également,
ce qui est démontré par la baisse de vente

des tracteurs agricoles de 42%.

Par conséquent sa PDM recule, tandis que
la vente de véhicules d'occasion est en
croissance, avec plus de 2100 ventes.

Le chiffre d'affaires social & son tour a sui-
vi la baisse des ventes et s'établit a 3,5
MMDH, contre 3,8 MMDH en 2021, tandis
que le chiffre d'affaires consolidé a atteint
4,8 MMDH, (5,08 MMDH en 2021).

Auto Hall en cours d’investissement

Cependant, le conseil d'administration
a examiné la situation afin d’entamer
de nouveaux plans d'investissement. Le
conseil a alors pris note de la poursuite de
programme de développement du réseau
avec la préparation du lancement de nou-
veaux projets dans plusieurs régions du
Royaume.

De ce fait, il prévoit 'amélioration de la dis-
ponibilité avec un niveau de stock satisfai-
sant et 'apport des nouvelles activités.
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Renault Scénic électrique,
un SUV familial a grande
autonomie

Renault va dévoiler le 4 septembre la
cinquiéme génération du Scénic, qui
sera entierement électrique. Ce nou-
veau modeéle, qui abandonne la car-
rosserie de monospace pour adopter
celle d'un SUV, sera basé sur la plate-
forme technique de la Mégane élec-
trique.

Le Scénic électrique sera plus grand
et plus habitable que la Mégane, avec
un volume de coffre de 500 litres. Il

sera également plus puissant, avec
une puissance de 220 chevaux et une
autonomie de 600 kilométres en cy-
cle WLTP.

Le design du Scénic électrique sera
proche de celui du concept-car dé-
voilé en mai 2022. La calandre arbo-
rera un maillage & base de losanges,
tandis que les feux avant seront équi-
pés de la nouvelle signature lumi-
neuse de Renault.

Le Scénic électrique sera un modéle
important pour Renault, qui souhaite
accélérer son électrification. Il sera
commercialisé en Europe au début
de l'année 2024.
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Le Scénic électrique est un modeéle
trés attendu, qui devrait séduire les
familles & la recherche d’'un SUV élec-
trique spacieux et performant. Avec
une autonomie de 600 kilométres, il
sera également un bon choix pour les
longs trajets.




KIAEV9

un SUV électrique haut de gamme pour la région MENA

Kia Moyen-Orient et Afrique a dévoilé
le 20 juillet 2023 le tout nouveau Kia
EV9, un SUV électrique a trois ran-
gées qui sera commercialisé dans
la région d'ici le quatriéme trimestre
2023.

Ce nouveau modeéle, qui est I'un des
premiers SUV électriques de grande
taille sur le marché MENA, offre une
gamme de 516 kilométres et une puis-
sance de 585 ch. Il est équipé d'une
batterie de 100 kWh et d'un moteur
électrique sur chaque essieu.

L'EV9 est un véhicule spacieux et
confortable, avec un intérieur luxueux
et des technologies de pointe. Il dis-
pose d'un grand toit panoramique,
d'un systeme-dinfodivertissement
de 27 pouces. et d'un.systéme-de
conduite autonome de niveau 2.

5!0 a onw sera dispo-

nible en deux versions : une version
standard a sept places et une version
longue & six places. Les prix seront an-
noncés ultérieurement.

Un véhicule stratégique pour Kia:

L'EV9O est un véhicule stratégique pour
Kia. Il s'agit du premier SUV électrique
de grande taille de la marque et il est
destiné a séduire les clients haut de
gamme dans la région MENA.

Le marché des véhicules électriques
est en plein essor dans la région MENA
et Kia est bien positionnée pour en
profiter. La marque a déjad commer-
cialisé plusieurs modeles électriques
dans la région, notamment I'EV6 et
I'EV360.

L'EV9.devrait.contribuer.a renforcer la
position de Kia en tant que leader des
véhicules électriques dans la région
ME A

Quelques points clés d retenir:

Kia a dévoilé le Kia EV9, un SUV
électrique & trois rangées qui sera
commercialisé dans la région
MENA d'ici le quatriéme trimestre
2023.

L'EV9 offre une gamme de 516 ki-
lométres et une puissance de 585
ch. Il est équipé d'une batterie de
100 kWh et d’'un moteur électrique
sur chaque essieu.

L'EV9 est un véhicule spacieux
et confortable, avec un intérieur
luxueux et des technologies de
pointe.

L'EVO est un véhicule stratégique
pour Kia, qui vise & séduire les
clients haut de gamme dans la
région MENA.

‘\

"Je pense que I'EV9 est un véhicule trés intéres-
- sant pour Kia. Il s'agit d’'un SUV électrique haut
de gamme, qui offre une combinaison de perfor-
mances, d’espace et de confort. Il devrait séduire
les clients haut de gamme dans la région MENA,
qui sont a la recherche de véhicules électriques
premium.”
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Toyota Land Cruiser 2024
un voyage dans le temps!

Le Toyota Land Cruiser 2024 est un SUV
tout-terrain qui rend hommage a la premiére
génération du Land Cruiser, la 1égendaire J40.
Le nouveau Land Cruiser est disponible en trois
versions : le Land Cruiser de 1958, le Land Crui-
ser régulier et la premiére édition. Les premiére
et troisiéme versions sont équipées de lampes
circulaires traditionnelles, tandis que la ver-
sion réguliére Land Cruiser est livrée avec des
lampes rectangulaires.

Chaque version se distingue de I'autre par des
détails différents, comme la version First Edition,
par exemple, a des barres latérales inférieures,
des rails de toit et quelques autres caractéris-
tiques externes.

Le Land Cruiser 2024 a été construit sur la puis-
sante plateforme TNGA-F, soit la méme plate-
forme que les Toyota Tundra, Tacoma et Lexus
GX. Il est propulsé par un puissant groupe mo-
topropulseur hybride turbocompressé a quatre
cylindres de 2,4 litres qui génére 320 chevaux

)
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et 630 Newton métres de couple. La transmis- |

sion est également transmise via une boite au-
tomatique & 8 rapports. Le Land Cruiser 2024
dispose d'un systéme 4x4 permanent avec une
boite de transfert & deux vitesses.

Les versions reposent sur des pneus tout-ter-
rain de 33 pouces et des roues de 18 pouces de
série, tandis que des roues de 20 pouces sont
disponibles en option pour ceux qui le sou-
haitent. Quant & la suspension, I'avant est indé-
pendant avec des bras de suspension doubles,
et I'arriére est un essieu solide avec quatre bras
de suspension et une tige Panhard. Les versions
recoivent un blocage de différentiel, un blocage
de dérapage et un blocage de différentiel ar-
riere, en plus d'un essieu avant anti-roulis.

A lintérieur, le Toyota Land Cruiser 2024 est
équipé d'un écran standard de 8 pouces, mais
le plus grand écran de 12,3 pouces peut étre sé-
lectionné. Le grand écran comprendra le sys-
téme audio multimédia Toyota et le moniteur
multi-terrain Toyota, également avec :
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+ Siéges en tissu, simili cuir ou
cuir véritable

+ Systeme de chauffage et de
ventilation

* Support lombaire
» chargeur sans fil
+ Connexions USB

+ Systéme 4G et AT&T Hotspot
pour se connecter @ Internet

+ Systéme audio hautde gamme
JBLavec 14 haut-parleurs

+ Plafond de verre
+ Systeme d'affichage téte haute

Beaucoup de ces fonctionnalités
sont livrées avec le pack Premium
pour ajouter plus de luxe a l'inté-
rieur. En parlant de fonctionnalités
avancées, la fonction de clé nu-

mérique est également disponible
pour ouvrir la voiture via le télé-
phone, et le Land Cruiser 2024 est
équipé de systémes d'assistan-
ce au conducteur pour la sécuri-
té dans le package Toyota Safety
Sense 3.0, y compris l'avertisse-
ment de collision avant, le systéeme
de maintien de voie, et régulateur
de vitesse dynamique, Aide & la
détection des feux tricolores, etc...

Le Toyota Land Cruiser 2024 sera
disponible en Amérique du Nord &
des prix d’environ 50 000 $, il de-
vrait donc étre d’environ 65 000 $
dans notre région.

Le Toyota Land Cruiser 2024 est
un SUV tout-terrain puissant et
luxueux qui est sar de plaire aux
amateurs de tout-terrain et aux
familles.
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VOLKSWAGEN TIGUAN 2023 VS T-ROC
QUELLES SONT LES PRINCIPALES DIFFERENCES ?

Volkswagen propose une gamme diversi-  Motorisation:
fiée de SUV, allant du petit T-Cross au grand
Touareg. Dans cette gamme, le Tiguan et le
T-Roc occupent une place centrale, le pre-
mier étant plus grand et plus luxueux, le se-
cond plus petit et plus abordable.

Les deux modéles sont proposés avec le
méme moteur quatre cylindres turbo de 1,4
litre, mais le Tiguan est également disponible
avec un moteur quatre cylindres turbo de 2,0
litres. La puissance du Tiguan va de 150 che-
Dimensions et espace intérieur: vaux d 220 chevaux, tandis que celle du T-Roc

La premiére différence notable entre les est de 150 chevaux.

deux modéles est la taille. Le Tiguan me-  Equipements et technologies :
sure 4,70 meétres de long, 1,84 métre de
large et 1,67 métre de haut, tandis que le
T-Roc mesure 4,23 métres de long, 1,81
meétre de large et 1,58 meétre de haut. Cela
se traduit par un espace intérieur plus im-
portant pour les passagers et les bagages
dans le Tiguan, avec un volume de coffre
de 615 litres contre 445 litres pour le T-Roc.

Les deux modéles sont bien équipés de série,
mais le Tiguan propose une gamme d'op-
tions plus large, notamment un toit panora-
mique, un systéme audio haut de gamme et
un systéme de navigation.

Prix:

Le Tiguan est plus
- cher que le T-Roc,
ey~ avec des prix d

7_ - | — =4 portir de 32 900

—— Ly ‘ e = euros contre 29 900
— 1324 euros pour le T-Roc.

Le Volkswagen Tiguan est un + Le Tiguan offre plus d'es-
choix idéal pour ceux qui re- pace intérieur et de ba-
cherchent un SUV spacieux gages que le T-Roc.

et confortable avec une large
gamme d’options. Le Volkswa-
gen T-Roc est une bonne alter-
native pour ceux qui ont besoin
d'un SUV plus abordable et
compact.

 Le Tiguan est disponible
avec un moteur quatre \
cylindres turbo de 1,4 litre =\
ou 2,0 litres, tandis que le v
T-Roc est disponible uni-
quement avec un moteur
Quelques points clés d retenir: quatre cylindres turbo de

+ Le Volkswagen Tiguan est iy
plus grand et plus cher que < Le Tiguan est plus cher que
le Volkswagen T-Roc. le T-Roc.







La Région Casablanca-Settat est un vaste
territoire s’étendant sur environ 250 km le long de
la facade océanique et s’enfoncant de 100 a 150 km
dans les terres.

Il est habité par environ 7,5 millions de personnes, dont prés de 2,7 hors
de 'agglomération casablancaise.

Une région vaste marquée par une
forte diversité de contextes:

+ en termes démographique et
économique avec une forte
concentration de la population
et des emplois au niveau du
front littoral et en particulier sur
I'aire d'influence casablancaise

+ en termes d'offre de transport
avec des villes bien pourvues
en offre de transport (des axes
routiers forts, des transports en
commun réguliers...) et des ter-
ritoires plus éloignés et moins
denses ou la demande est soit
satisfaite par des transports
collectifs informels, soit résul-
tant d'une « immobilité » des
populations comme consé-
quence d'une offre insatisfai-
sante

Une diversité impactant fortement
les dynamiques et les pratiques de
mobilité avec notamment :

+ des recours aux transports col-

lectifs trés différents (en fonc-
tion de l'offre

« des niveaux d'usage et de dé-
pendance da l'automobile trés
variables

La nécessité de répondre aux am-
bitions de développement de la
Région nécessite des pratiques de
mobilité variables et différentes
d'un contexte territorial a l'autre,
afin d'‘amener sur le territoire
global :

La Région Casablanca-Settat a
défini un plan d‘actions, dans le
cadre de son Programme de déve-
loppement Régional {2022-2027},

a travers I'axe stratégique « Déve-
lopper une mobilité régionale ac-
cessible et durable »

Doté d'un budget global de 18
MMDH, auquel la RCS contribue &
hauteur de 6MMDH

Ce programme porte particuliére-
ment sur:
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1. AUGMENTATION et amélioration
DE LA DESSERTE FERROVIAIRE ME-
TROPOLITAINE & REGIONALE

2. DEVELOPPEMENT D’AXES ROU-
TIERS STRUCTURANTS

3. REALISATION DE ROUTES RURALES

CREATION D'UNE CENTRALE DE
MOBILITE REGIONALE

I. Le projet de la desserte ferro-
viaire est envisagé en partena-
riat avec 'ONCF et d’autres col-
lectivités territoriales et acteurs
publics, en vue de :

Développer le transport en com-
mun de grande capacité; Réduire
les émissions de gaz a effet de
serre; en faisant du TRANSPORT
FERROVOAIRE I'EPINE DORSALE DU
TRANSPORT EN COMMUN DANS LA
REGION »

Avec un Budget d’infrastructures
estimés a 11 MMDH

Il. DEVELOPPEMENT DES AXES



ROUTIERS STRUCTURANTS.

Afin d’‘améliorer la connectivité du
territoire régional en partenariat
avec le Ministére de I'équipement
et de I'eau, ainsi que d'autres col-
lectivités territoriales pour un

Budget global : 5.005 MDHS, au-
quel la RCS participe & hauteur de
1.6 MDHS, couvrant :

« des infrastructures de mobilité
entre la préfecture de Casa-
blanca et la Province de Noua-
ceur zone Casa-ouest

«  L'Aménagement de la route
Taddart reliant la ville verte &
'oéroport Mohammed V

+  Aménagement et dédouble-
ment de la liaison reliant les
communes d'Oued Cherrate,
Bouznika et Mansouria, Pro-
vince de Benslimane.

- Dédoublement de la RN7 entre
Sidi Smail et la limite des Pro-
vinces d’El Jadida et de Sidi
Bennour

- Elargissement et renforcement
de la route régionale N°316 re-
liant Settat & Ben Ahmed.

+  Aménagement de la liaison
entre Sidi Bennour et la limite
avec Province de Rhamna

+ Aménagement de la liaison
entre Msaoir Rassou et Sidi
Smail au niveau de la Province

d’El Jadida

Dédoublement de l'axe routier
reliaont Azemmour et la limite
des 2 provinces Berrechid et El
Jadida.

Aménagement de la liaison
entre la 3011 et la 3013 dans la
commune Oulad Saleh

Aménagement de 3 axes rou-
tiers & la Préfecture d'arrondis-
sement Ain Chock

Dédoublement de la liaison re-
liant Benslimane d Mohamme-
dia

Ouverture de la route d'amé-
nagement HH26 & Hay Hassani

Aménagement et dédouble-
ment de I'axe Sidi Hajjaj Oued
Hassar et El Gara

Aménagement de la liaison re-
liant Sidi Bettach et El Khatouat
au niveau de la Province de
Benslimane.

Mise & niveau et entretien du
réseau routier dans la province
d’El Jadida (plusieurs licisons)

Mise d niveau du réseau routier
dans la province et de la ville
de Berrechid

Réhabilitation et renforcement
du réseau routier du centre
Ouled Frej

Aménagement de la route co-

tiére de la plage de Sidi Rahal
dans la province de Berrechid

* Qualification et renforcement
des axes routiers dans la pré-
fecture d'arrondissements Sidi
Bernoussi

lll. PROGRAMME DE REALISA-
TION DE ROUTES RURALES

En vue d’Assurer le dévelop-
pement économique et social
équilibré des zones rurales pour

et leur désenclaveme; Améliorer
les taux de scolarisation et I'accés
aux services publics; Augmen-

ter les revenus de la population
rurale en facilitant le transport des
personnes et des biens

Programmé en partenariat avec
le Ministére de I'Equipement et de
I'Eau avec un

Budget global : 2,1 MDHS, auquel
la RCS participe & hauteur de 1.5
MDHS

Iv. Rédlisotjoq D'UNE CENTRALE DE
MOBILITE REGIONALE

Pour Faciliter I'accés & l'informa-
tion sur le transport en commun
régional

Et Favoriser le transport multimo-
dal
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Les Effets sur la Conduite

C’est un fait avéré : une vitesse ex-
cessive a des effets réels et impor-
tants sur la conduite et augmente
de fagon significative le risque
d’accident sur les routes du Maroc.
Quelles sont les conséquences de
la vitesse ? Qu'est-ce qui pousse
les conducteurs a rouler trop vite ?
Petit tour de la question.

Energie cinétique et
modification du champ
visuel

Qu'il s'agisse d'accidents mortels
ou d'‘amendes conséquentes pour
excés de vitesse importants (pou-
vant d'ailleurs entrainer la confis-
cation du véhicule), les chiffres de
la sécurité sur les routes montrent
bien que la vitesse reste un point
noir en matiére de conduite. De
nombreuses études fournissent
pourtant des éléments tangibles
pour prouver les dangers d'une al-
lure excessive. En raison de I'éner-
gie cinétique, plus un véhicule
roule vite, plus sa distance de frei-
nage est longue. Ajoutez & cela que

le temps de freinage est augmenté
du temps de réaction, c’est-a-dire
des quelques secondes néces-
saires au conducteur pour com-
mencer & freiner : vous obtenez
des données alarmantes. Pour in-
formation, sur route séche, la dis-
tance de freinage est de 25 métres
environ & 50 km/h et de 100 métres
& 100 km/h'!

Autre impact direct de la vitesse :
le champ visuel du conducteur se
réduit dangereusement. S'il est de
120 ° en moyenne a 30 km/, il n‘est
plus que de 30 ° & 130 km/h ! De
plus, la vitesse induit du stress et
une baisse de la concentration. En
conclusion, il est plus que jamais
important de communiquer sur
I'impact de la vitesse : les effets sur
la conduite et sur I'état du conduc-
teur sont réels et importants.

Vitesse chezles jeunes:
pression sociale et prise
derisques

Courses entre véhicules, ivresse de
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la vitesse, impression de liberté ou
désir d'épater les copains en rou-
lant & grande vitesse : les effets sur
la conduite chez les jeunes, d'au-
tant plus si le taux d’alcoolémie est
dépassé, sont dramatiques. Les
jeunes conducteurs ont souvent
une impression de toute-puis-
sance au volant, ce qui entraine
des prises de risque inconsidérées.
De plus, les capacités et les ré-
flexes des nouveaux conducteurs
sont souvent inférieures a celles de
chauffeurs plus expérimentés. Cet
état de fait, allié aux chiffres pré-
cédemment cités sur la distance
parcourue avant I'arrét complet du
véhicule et I'allongement du temps
de réaction, explique le risque ac-
cru de choc violent en cas de vi-
tesse excessive.

La vitesse est actuellement impli-
quée dans 1 accident mortel sur
5. Elle est souvent a l'origine des
chocs, et constitue également un
facteur aggravant.
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La Législation
et la Ceinture de Sécurité

de récidive, ol 'amende est dou-
blée.

La législation sur la ceinture de
sécurité au Maroc est claire : toute
personne non attachée est pas-
sible d’'une contravention de pre-
miére classe. Dans les faits, cela
signifie une amende allant de
300a 500 dirhams et le retrait d'l
point sur le permis de conduire
(si le contrevenant est le conduc-
teur). Des sanctions relativement
faibles, lorsqu’on sait que la cein-
ture de sécurité sauve des milliers
de vies chaque année !

Une amende pour sen-
sibiliser a la sécurité
des usagers

La circulation d'un véhicule quel
qu’il soit, ainsi que le comporte-
ment du conducteur et des pas-
sagers éventuels, sont soumis &
un code de la route qui détaille
la procédure en cas d'infraction.
Si le non-port de la ceinture de
sécurité est sanctionnég, il reste
moins sévérement puni que bien
d'autres infractions — sauf en cas

Sachant que ce manquement
est la troisieme cause de morta-
lité sur les routes, il reste primor-
dial de circuler attaché en toutes
circonstances. De plus, les com-
pagnies d‘assurances tendent
d rembourser moins bien les si-
nistres si le code de la route n‘est
pas scrupuleusement respecté.

La ceinture de sécurité,
un réflexe a généraliser

Les officiers et agents de police,
ainsi que ceux appartenant a la
gendarmerie royale ou a la sre-
té nationale, sont habilités a ef-
fectuer des contréles routiers. lls
peuvent relever le non port de la
ceinture et punir le contrevenant.
Cependant, la peur de l'agent
verbalisateur ne devrait pas étre
le seul motif pour attacher sa
ceinture !

Méme si la Iégislation sur la cein-
ture de sécurité au Maroc ne le

précise pas, le port du dispositif
est également impératif — et en-
core plus vital — pour les enfants
et les femmmes enceintes. Les plus
jeunes doivent étre installés dans
un siége auto homologué, adapté
aleur dge et dleur poids, et conve-
nablement fixé (de préférence sur
la banquette arriére). Par ailleurs,
le conducteur du véhicule est res-
ponsable du comportement de
ses passagers en la matiére.

Il existe de trés rares exceptions
a l'obligation de rouler attaché :
cela concerne certains profes-
sionnels devant s’arréter et des-
cendre trés fréequemment de leur
véhicule, ainsi que de rarissimes
cas attestés par une visite médi-
cale et un certificat.

La circulation routiére est de plus
en plus dense et les contrdles, de
plus en plus fréquents. Mais c’est &
ce prix que la sécurité augmente,
lentement mais sdrement, sur les
routes du Maroc et d'ailleurs.
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VOITURES DE LUXE
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ROLLS-ROYCE
DROPTAIL AMETHYST

une voiture de luxe
unique en son genre
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Rolls-Royce a dévoilé aujourd’huila Droptail Amethyst,
la deuxieme des quatre Droptails qui seront produites.
Cette voiture de luxe unique en son genre est inspirée
des pierres d’améthyste, qui sont la pierre de
naissance du fils du propriétaire.
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UN DESIGN EXTERIEUR ELEGANT ET LUXUEUX :

La Droptail Amethyst est dotée
d’'une peinture bicolore, inspirée
de la fleur d’‘amarante sauvage
qui fleurit dans le désert & cété
de la maison du propriétaire. La
couleur représente les étapes
d’ouverture de la fleur, avec une
douce teinte mauve mélangée a
une subtile teinte argentée. Les
touches violet foncé sont créées
& partir d'un mélange de mica
rouge, bleu et violet.

La voiture est également équipée
de roues géantes de 22 pouces,
d’'une calandre Rolls-Royce Pan-
theon en argent poli et d'un toit
amovible congu sur mesure avec

des vitres teintées électrochromes.
Un intérieur luxueux et raffiné :

L'intérieur de la Droptail Amethyst
est tout aussi luxueux que I'extérieur.
Le bois est utilisé de maniére omni-
présente, notamment sur le tableau
de bord, les portes et le plancher.
L'améthyste est également utilisée
dans certains éléments de design,
notamment dans les compteurs et
les contrdles.

Les tapis sont en cuir tressé et le ta-
bleau de bord est orné d’'une ma-
gnifique montre suisse appelée Les
Cabinotiers Armillary Tourbillon de
Vacheron Constantin.
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La Droptail Amethyst est
une voiture de luxe haut de
gamme qui est sans aucun
doute destinée a un public
fortuné.

Pour conclure, la Droptail
Amethyst est une voiture
de luxe unique en son genre
qui combine un design élé-
gant et luxueux avec des
matériaux de haute qualité.
Elle est une véritable ceuvre
d’art sur roues qui est des-

tinée & impressionner les
foules.

R N
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VOITURES DE LUXE

Stars et voitures classiques:
un amour éternel qui fait tourner les tétes

qumi les célébrités les plus en vue, certaines possédent des voitures classiques
rares et étonnantes. Jetons un coup d'ceil a ces personnalités du monde du
spectacle qui se sontfaitremarquer gréce aleurs collections de voitures d’époque.

Robert Downey Jr.

L'acteur américain Robert Downey Jr. est un grand
amateur de voitures classiques. Aprés avoir accu-
mulé une fortune gréce a sa carriére, il s'est offert
de nombreuses voitures anciennes et classiques.
Parmi ses préférées, on trouve la Corvette Stingray
de 1965, une Mercedes-Benz des années 1970, une
Mustang des années 1970 et bien d’autres.

JaylLeno

Jay Leno, célébre humoriste et présentateur de té-
Iévision, est connu pour sa passion pour les voi-
tures classiques. Sa collection, d’'une valeur d’en-
viron 52 millions de dollars, compte de hombreux
modeéles rares et précieux. Parmi ses voitures les
plus emblématiques figurent la Buick Roadmaster
de 1955, la Baker Electric de 1909, la Chevrolet C10
de 1967 et la McLaren F1 de 1994.

Beyoncé

Beyoncé, icone mondiale de la musique, est éga-
lement passionnée par les voitures de luxe. Bien
que sa collection ne soit pas immense, elle pos-
séde quelques-unes des voitures les plus chéres
au monde, dont une rare Rolls-Royce décapotable
de 1959 d'une valeur de plus d’'un million de dol-
lars. Ce bijou automobile lui a été offert par son
mari, Jay-Z, qui partage son amour pour les voi-
tures classiques.
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Nicolas Cage

L'acteur Nicolas Cage est connu pour ses rdles
dans de nombreux films d’action, notamment
pour sa scéne mémorable dans une Ford Mustang
de 1967 dans le film «Gone in 60 Seconds». Cage
posséde lui-méme plusieurs voitures classiques,
parmi lesquelles une Lamborghini 350 GT de 1965,
une Ferrari 250 GT de Pininfarina de 1958, une Por-
sche 365 de 1955 et une Jaguar I-Type de 1963.

Arnold Schwarzenegger

Arnold Schwarzenegger, légendaire acteur d’'ac-
tion et philanthrope, est un passionné de voitures
anciennes. Gréce & sa carriére réussie, il a pu
constituer une grande collection de véhicules im-
pressionnants. Parmi eux se trouvent un H1 Hum-
mer et un char M47 Patton, utilisés initialement
pendant la guerre de Corée. Il posséde également
des classiques exotiques tels que la Mercedes SLS
AMG et une Bentley Continental GTC.

Aaron Paul

Aaron Paul, devenu célébre grace a son réle dans
la série «Breaking Bad», est également un amateur
de voitures classiques. Grace & sa fortune, il a pu
se constituer une impressionnante collection de
voitures, parmi lesquelles une rare Shelby Cobra
de 1965 qu’il conduit réguliérement.

Justin Timberlake

Justin Timberlake, superstar de la musique pop,
est également un grand amateur de voitures
classiques. Sa collection comprend notamment
une Alfa Romeo Spider de 1968, un Hummer H3 et
une Pontiac GTO de 1967.
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Nick Jonas

Nick Jonas, membre du célébre groupe de mu-
sique Jonas Brothers, est passionné par les muscle
cars américaines classiques. Il a acquis plusieurs
modeéles au fil des ans, notamment une Camaro
de cinquiéme génération, une Dodge Challen-
ger R/T, une Ford Thunderbird de 1960 et une Ford
Mustang de 1968.

Adam Levine

Adam Levine, chanteur et acteur américain, est
un grand fan des voitures Porsche. Il posséde no-
tamment une impressionnante Porsche 356A de
1958, qui fait partie des voitures classiques les plus
étonnantes de tous les temps.

Chris Evans

Connu pour son réle dans I'émission «Top Gear»,
Chris Evans est un passionné de voitures clas-
siques. Sa collection comprend des modéles pres-
tigieux tels que la Jaguar XK120, la McLaren 675LT,
la Ferrari California Spider de 1961 et la Ferrari 365
GTS de 1971.

Ces célébrités nous font réver avec leurs collections de voitures
classiques uniques et exceptionnelles, refletant leur passion
pour I'automobile et leur statut d'icones.
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NEYMAR

recoit une flotte de supercars avec

son transfert a Al-Hilal

C’EST DESORMAIS OFFICIEL, NEYMAR
EST UN JOUEUR D’'AL-HILAL. L'AN-
CIENNE STAR DU PSG REJOINT L'IM-
MENSE LISTE DES STARS EN PARTANCE
POUR L'ARABIE SAOUDITE ET DE TRES
BEAUX CADEAUX L'ATTENDENT SUR
PLACE.

Neymar Jr est I'un des footballeurs
les plus riches et les plus célebres du
monde. Il est également un grand
passionné de voitures. Sa collec-
tion est estimée & plusieurs millions
d’euros et comprend des voitures de
toutes les marques et de toutes les
catégories.

Parmi les voitures les plus emblé-
matiques de la collection de Neymar
Jr, on peut citer :

£,

Une Maserati MC12, disponible en
seulement 50 exemplaires dans
le monde.

Une Aston Martin Vulcan, estimée
a prées de 2,8 millions d’euros.

Une Lykan HyperSport, une su-
percar de luxe qui colte plus de
3,4 millions d’euros.

Une Lamborghini Veneno, une
supercar exclusive qui ne compte
que 12 exemplaires dans le
monde.

Une Koenigsegg CCXR Trevi-
ta, une supercar trés rare et trés
cheére.

ALHILAL

Outre ces supercars, Neymar Jr pos-
séde également une collection de
voitures plus classiques, telles que :

« Une Ferrari F430 Spider

* Une Porsche 911 Turbo S

¢ Une Bentley Continental GT
Une Aston Martin DB11
Une Lamborghini Aventador

La collection de voitures de Ney-
mar Jr est un symbole de sa
réussite et de son statut de star
mondiale. Elle est également un
témoignage de sa passion pour
I'automobile.




VENTE ROYALE..

Vente aux enchéres de 3 voitures d’exception !

Cet été, les amateurs de voitures auront I'oppor-
tunité de mettre la main sur des véhicules excep-
tionnels lors d’'une vente aux encheéres privée. Le
4 aodt prochain, Silverstone Auctions proposera
une sélection de voitures classiques vintage, par-
mi lesquelles trois modéles uniques et rares qui
pourraient atteindre des enchéres dépassant le
demi-million de dollars.

Vauxhall Prince Henry 1911 (310 000 $ - 430 000 $)
Cette voiture emblématique, fabriquée de 1911

@ 1914 par Vauxhall Motors Limited a Chilton, est
largement considérée comme la toute premiére
voiture de sport jamais créée. Appréciée des col-
lectionneurs de voitures rares, cette centenaire
est équipée d’'un moteur a quatre cylindres qui lui
confére une puissance de 20 chevaux. Elle s’est
distinguée lors des tests de vitesse sur le circuit
de Brooklands a I'époque. Posséder cette rare
Vauxhall Prince Henry ajoutera indéniablement
de la valeur a toute collection automobile.
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1925 Rolls-Royce Phantom | (161 000 $
- 186 000 $)

Cette Rolls-Royce Phantom de 1925
a été spécialement construite a Paris
pour feu le Roi Mohammed V du Ma-
roc par le célébre pilote Rolls-Royce,
James Radley. Aprés une longue et
récente restauration débutée en 1985,
cette voiture majestueuse est a présent

préte a étre acquise par des passion-
nés. Le Roi Mohammed V, figure cen-
trale du mouvement indépendantiste
marocain, a marqué I'histoire avec sa
lutte pour I'indépendance, et sa pos-
session de cette Rolls-Royce distinctive
en fait un véhicule d’'une grande valeur
pour les collectionneurs du monde en-
tier. Une opportunité unique pour les
connaisseurs.

T - MG 3624,

1934 Jaguar sS (62000 $ - 75 000 $)

1934 Jaguar S (62000 $ - 75 000 $)

La Jaguar SSI, lancée en 1932, est un coupé
de 16 chevaux. Reconnaissable a son long
capot et & son habitacle compact, elle sym-
bolise le mariage réussi entre le design spor-
tif et des spécifications de haute qualité. Son
allure élégante et son intérieur en cuir bor-
deaux d'origine en font un véhicule de col-
lection prisé. Cette voiture, avec son design
sportif distinctif et sa silhouette intemporelle,
meérite toute I'attention des amateurs d'au-
tomobiles.

Ces trois voitures rares, chacune avec
son histoire et son charme uniques, re-
présentent des piéces de collection ines-
timables pour les passionnés de voitures
classiques. Les enchéres suscitent déja un
grand intérét et attirent les collectionneurs
du monde entier, préts a faire I'acquisition
de ces bijoux automobiles exceptionnels.
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1A AU VOLANT

CAMERAS RADAR

ASSISTEES PAR INTELLIGENCE
ARTIFICIELLE : UN OUTIL EFFICACE
POUR LA SECURITE ROUTIERE

En Angleterre, les forces de I'ordre ont mis
en place une caméra fonctionnant avec
I'intelligence artificielle pour surveiller cer-
taines infractions sur I'autoroute A30 dans
les Cornouailles. En cing jours, cette ca-
méra a permis de verbaliser prés de 1000
conducteurs.

Ce résultat est un succés pour les forces
de l'ordre, qui espérent ainsi réduire la
mortalité routiére. En effet, de nombreuses
infractions, telles que le non-port de la
ceinture de sécurité ou l'utilisation du té-
Iéphone au volant, sont & l'origine d'acci-
dents graves.

Les caméras d'intelligence artificielle ont
un certain nombre d’avantages par rap-
port aux caméras traditionnelles. Elles
peuvent détecter de nombreuses infrac-
tions, méme celles qui sont difficiles & voir
& I'ceil nu. Elles peuvent également traiter
les images beaucoup plus rapidement, ce
qui permet aux forces de 'ordre de verba-
liser les infractions plus rapidement.

En France, les autorités commencent éga-

&
TOYOTA

veut que vous portiez des
lunettes de réalité augmentée
en conduisant !

Toyotq, le constructeur japonais re-
nommé pour ses technologies inno-
vantes, a déposé un brevet révolu-
tionnaire qui explore l'utilisation de
lunettes de réalité augmentée pour
remplacer les écrans traditionnels
dans les voitures. L'objectif principal
est d'‘améliorer la sécurité routiere, et
pour y parvenir, plusieurs fonctionna-
lités sont envisagées.

L'intelligence de Toyota ne connait
pas de limites

Les lunettes de réalité augmentée uti-
lisent du verre électrochromique pour

lement & utiliser des caméras dintelli-
gence artificielle pour la sécurité routiére.
En 2023, un premier prototype de drone
équipé d'une caméra dintelligence ar-
tificielle a été testé & Grenoble. Ce drone
a permis de verbaliser plusieurs conduc-
teurs en infraction.

Les caméras d'intelligence artificielle ont le
potentiel de révolutionner la sécurité rou-
tiére. Elles pourraient permettre de réduire
le nombre d'accidents et de sauver des
vies.

Cependant, il existe également quelques
limites & ces systémes.

Tout d'abord, les caméras d'intelligence

bloquer la lumiére externe, offrant une
visibilité optimale en toutes condi-
tions. Pendant la journée, lorsque la
lumiére du soleil peut géner la lisibilité
des affichages téte haute classiques,
les lunettes ajusteront automatique-
ment la quantité de lumiére autorisée
pour une meilleure clarté.

Des fonctionnalités qui aident définiti-
vement le conducteur

Les lunettes AR seront équipées de
caméras, haut-parleurs et micro-
phones pour une interaction avancée.
Les caméras suivront le mouvement
des yeux du conducteur et collabo-
reront avec les caméras et capteurs
du véhicule pour détecter et trans-
mettre des informations pertinentes.
Elles peuvent avertir des véhicules
aux feux rouges, afficher clairement
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contrdles
automatiques

artificielle ne sont pas infaillibles. Elles
peuvent faire des erreurs, notamment si
les conditions météorologiques sont mau-
vaises.

Ensuite, ces systémes peuvent étre utilisés
pour collecter des données personnelles
sur les conducteurs. Cela souléve des
questions de vie privée.

Enfin, I'utilisation de caméras d'intelligence
artificielle pour la sécurité routiére peut
étre colteuse.

Malgré ces limites, les caméras d'intelli-
gence artificielle ont le potentiel de rendre
nos routes plus sdres.

les panneaux de signalisation et les
limites de vitesse, détecter les piétons
et les cyclistes, et fournir des alertes
d’angle mort.

Le systeme fonctionne rapidement
Pour garantir que le conducteur se
concentre toujours sur la route, le
systéme élimine temporairement les
notifications inutiles en 500 millise-
condes chaque fois que les yeux du
conducteur se ferment. Les informa-
tions essentielles restent toujours en
premier plan, évitant toute perturba-
tion de la vision du conducteur.

Ce concept novateur pourrait éven-
tuellement remplacer les écrans de
tableau de bord et d'infodivertisse-
ment, offrant ainsi une alternative aux
écrans géants dominants dans les
cabines de voiture.




COMMENT ECONOMISER DE L'’ARGENT SUR
L'ENTRETIEN DE VOTRE VOITURE AVEC CHATGPT

ChatGPT est un outil puissant qui peut vous aider a économiser de I'argent sur I'entretien de
votre voiture. Il peut vous fournir des instructions de bricolage pour les réparations mineures et

 options de

uctions de
d’entretien

de compte.

Partenariat ChatGPT avec
Mercedes-Benz

Mercedes-Benz a récemment annoncé son par-
tenariat avec ChatGPT pour intégrer I'outil dans le
systeme de commande vocdale de son véhicule.
Ils ont déclaré que le potentiel des systemes ali-
mentés par I'lA comme ChatGPT pour aider & éco-
nomiser de I'argent sur I'entretien des voitures est
énorme. lls ont ajouté que dans un avenir proche,
des fonctionnalités alimentées par I'lA, telles que
I'analyse en temps réel introduite dans ChatGPT,
pourraient alerter les conducteurs sur des élé-
ments tels que les changements de pression des
pneus ou suggérer des ajustements & leur style
de conduite.

les taches de maintenance, comparer les prix et les offres, et vous aider a comprendre
inancement.

ChatGPT

,,cwcm ,,_tde prendre des décisions importan

concernant votre voiture.

Utiliser ChatGPT efficacement

Pour obtenir.les meilleurs résultats-avec ChatGPT,
il est important d'étre trés précis avec vos ques-
tions sur I'entretien de votre véhicule. Posez des
questions directes et simples, telles que : Quand
dois-je remplacer le filtre & air ? Ou combien colte
une vidange d’huile ? En outre, soyez prét a affiner
votre demande. ChatGPT a besoin de connaitre
des choses comme votre modéle de voiture pour
fournir la visibilité la plus efficace. Et si vous cher-
chez un mécanicien, il devra également connaitre
votre emplacement, sinon il pourrait finir par vous
donner des résultats & des centaines de kilo-

meétres.

Pour conclure, ChatGPT est un outil puissant qui peut vous aider a économiser de l'argent sur
I'entretien de votre voiture. Il est important de faire vos propres recherches avant de prendre
des décisions importantes concernant votre voiture, mais ChatGPT peut vous aider a démarrer.
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1A AU VOLANT

Fascinant : ChatGPT révéle votre personnalité selon votre voiture !

L'intelligence artificielle réveéle les traits des propriétaires de voitures : une analyse fascinante
des personnalités selon les marques.

Dans une démarche moderne et novatrice, Automotive Refer a entrepris un vaste test en utilisant I'intel-
ligence artificielle. Les créateurs du site ont sollicité ChatGPT pour décrire les propriétaires de 10 marques
automobiles populaires. Ensuite, ces descriptions ont été utilisées sur le site intelligent Midjourney pour
créer un profil des propriétaires de ces voitures, donnant lieu d des résultats surprenants.

Toyota

L'lA a décrit les propriétaires de Toyota comme des per-
sonnes privilégiant la praticité et la fiabilité plutét que
I'extravagance. ChatGPT souligne que les propriétaires
du constructeur automobile japonais sont logiques,
pratiques, dignes de confiance, amoureux de leur fa-
mille et aventuriers.

Ford

La marque Ford est connue pour étre américaine.
ChatGPT a affirmé que les propriétaires de voitures
Ford sont diligents et modestes, soulignant également
leur cété pratique, patriotique et leur amour du travail
acharné. Le site les a décrits comme forts et robustes.

Volkswagen

Selon Rerev, ChatGPT a souligné que les propriétaires
de Volkswagen ont tendance d embrasser un mode de
vie respectueux de I'environnement, reflétant leur at-
titude décontractée envers les gens et la vie. La per-
sonnalité du propriétaire d’'une Volkswagen est donc
apparue dans lI'image représentative.

Ferrari

ChatGPT a déclaré que les propriétaires de Ferrari ai-
ment exhiber leur richesse de maniére éclatante, les
décrivant comme riches, brillants et attirant I'attention.
Le site indique également que la plupart des conduc-
teurs de ces voitures sont trés gdtés. Est-ce exagéré ?

Tesla

ChatGPT indique que les propriétaires de Tesla sont
intéressés par les questions d'avenir et les technolo-
gies de pointe, confirmant leur penchant pour I'inno-
vation. Le site souligne également que les propriétaires
de voitures Tesla sont aisés et respectueux de I'envi-
ronnement, en plus d'étre futuristes, ingénieux et ex-
centriques.
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Chevrolet

ChatGPT affirme que les propriétaires de la marque
sont patriotes et travailleurs, les décrivant comme tra-
ditionnels et dignes de confiance.

BMW

Les propriétaires allemands de BMW ont une certaine
supériorité sur les autres, et ils sont innovants, arro-
gants et parfois violents. Le site indique également que
les propriétaires de voitures de cette marque sont arro-
gants et affichent une confiance excessive en eux.

Honda

Avec la réputation bien établie de Honda pour fabriquer
des voitures fiables et abordables, ChatGPT considére
ses propriétaires comme des individus pratiques et
terre-da-terre, moins préoccupés par les caractéris-
tiques luxueuses. Les propriétaires de Honda sont donc
pratiques, économiques, modestes, humble et fami-
liaux.

Audi

Les propriétaires d’Audi sont pergcus comme des in-
novateurs qui aiment la technologie et I'esthétique
moderne. Selon ChatGPT, les propriétaires d’Audi sont
modernes, sophistiqués, portés sur la sophistication et
I'attention aux détails.

Mercedes

ChatGPT a associé la marque a la richesse et au pres-
tige, affirmant que les propriétaires de Mercedes sont
d’édge moyen, conservateurs, sophistiqués, insulaires,
apprécient I'élégance vestimentaire et font partie de
I'élite.
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ENVOITURE:

Voici les astuces pour mieux utiliser Waze

Choix de l'itinéraire, station-service
la moins chére dans les environs,
changement de la voix qui vous
guide... Si vous appréciez d'utiliser
I'application Waze pour éviter les
bouchons sur la route, voici com-
ment optimiser encore vos trajets.

En voiture : Voici les astuces pour
mieux utiliser Waze

Waze est I'une des applications GPS
les plus célébres au monde aux cotés
de Plans et de Google Maps.

S’il profite d’'un bon nombre de petites
fonctionnalités évidentes, d'autres
sont moins connues.

Voici notre sélection des meilleures
astuces pour maitriser Waze & la per-
fection.

Utilisez Android Auto ou Apple
CarPlay

Naturellement, une voiture compa-
tible est nécessaire ! Cependant,
la premiére recommandation que
nous pouvons vous offrir, c’est d'uti-
liser l'application via Android Auto ou
Apple CarPlay.

Cette approche vous permettra de
tirer parti de I'écran et des haut-
parleurs de votre véhicule, une res-
source précieuse pour les futurs

conseils a suivre.

Activez le compteur de vitesse

Occasionnellement, il est facile de se
sentir désorienté en ce qui concerne
les limites de vitesse pendant la

conduite, surtout dans des lieux in-
connus.

Par conséquent, nous vous suggérons
vivement de vous diriger vers les Pa-
rametres de Waze. Ensuite, accédez a
I'option Affichage de la carte et navi-
guez vers le sous-menu Compteur de
vitesse pour activer l'option ‘Afficher
sur la carte’. Cela garantira I'affichage
constant de la limite de vitesse.

Ajoutez des adresses favorites

Il est clairement recommandé de le
faire dés le départ. En fait, il est fort
probable que Waze vous invite a le
faire dés que vous vous connectez
pour la premiére fois.

L'application vous demandera entre
autres de fournir votre adresse do-
miciliaire et celle de votre lieu de tra-
vail. Cette astuce vous épargnera la
nécessité de saisir manuellement ces
adresses a chaque fois que vous pré-
voyez ces trajets.

Signalez les incidents

Encore une fois, certaines personnes
sous-estiment Ilimportance de la
communauté de Waze. En effet, ce
sont les conducteurs qui ont la pos-
sibilité d'avertir les incidents et autres
radars sur les routes qu’ils em-
pruntent.

N'hésitez pas & exploiter les fonction-
nalités d’alerte (d’'ou limportance de
la visualisation en grand format sur
I'écran de votre véhicule), tout en
veillant & maintenir votre attention et
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votre concentration sur la conduite,
bien entendu.

Cela contribue & prévenir d'éventuels
soucis sur la route pour les autres
utilisateurs et augmente la précision
des itinéraires suggérés par Waze.

Personnalisez vos alertes

Fatigué des interruptions incessan-
tes de votre playlist des années 80
par les alertes de Waze ? Vous avez
la possibilité de sélectionner les types
d'alertes qui vous intéressent, comme
les limitations de vitesse, les radars et
les accidents, par exemple.

Accédez aux Parameétres de I'applica-
tion, puis rendez-vous dans le menu
Alertes et signalement pour person-
naliser ces parameétres en fonction de
vos préférences.

Planifiez vos trajets

Avant de débuter votre trajet, vous
avez la possibilité de prévoir un itiné-
raire en spécifiant votre heure de dé-
part préférée. Waze vous fournira une
estimation du temps de conduite, en
prenant en considération les condi-
tions de circulation & cette période,
pour vous aider a mieux gérer votre

horaire de départ.

De plus, 'application est capable de
vous envoyer une notification lorsque
vous devez quitter votre position ac-
tuelle afin d’arriver & une heure pré-
cise, en tenant compte du trafic en
temps réel. Ainsi, plus d'excuses pour
arriver en retard a votre destination !

Nisrine Jaouadi



VOYANT MOTEUR

UN AVERTISSEMENT SERIEUX A PREN-
DRE AU SERIEUX

Le voyant moteur est un indicateur impor-
tant sur le tableau de bord de votre voiture.
Lorsque ce voyant s‘allume, cela signifie
qu'il y a un probléme avec le systéme de
contréle du moteur de votre voiture. Ce
probléme peut étre mineur ou grave, il est
donc important de le faire vérifier par un
mécanicien dés que possible.

Qu’est-ce que le voyant moteur ?

Le voyant moteur est un témoin d'aver-
tissement jaune ou orange en forme de
moteur. Il peut également étre appelé
«Check Engine» ou «Service Engine Soon».
Ce voyant s’allume lorsque le systéme de
diagnostic embarqué (OBD) de votre voi-
ture détecte un probléme.

Que signifie le voyant moteur ?

Le voyant moteur peut signifier un large

éventail de problémes. Voici quelques-

unes des causes courantes du voyant
moteur :

*  Un capteur défectueux, tel qu'un cap-
teur d’oxygeéne ou un capteur de tem-
pérature du liquide de refroidissement
Un probléme avec le systéme d'injec-

tion de carburant

Un probléme avec le systéeme d'allu-
mage

Un probléeme avec le
d’échappement

Un probléme avec le moteur lui-
méme

systeme

Que faire si le voyant moteur s’allume ?

Si le voyant moteur s'allume, il est impor-
tant de le faire vérifier par un mécanicien
dés que possible. Le mécanicien utilise-
ra un scanner OBD pour diagnostiquer le
probléme et recommandera le bon plan
de réparation.

Que se passe-t-il si jlignore le voyant

10BoRL 720}

Comment choisir une petite
citadine qui vous fera écono-
miser de I'argent ?

Les petites citadines sont de plus en
plus populaires en raison de leurs
avantages économiques et éco-
logiques. Elles sont plus faciles a
conduire et & garer, consomment
moins de carburant, produisent
moins d’émissions de polluants et
sont moins cheres & entretenir. Si
vous recherchez une voiture pratique
et abordable, une petite citadine peut
étre le bon choix pour vous.

Voici quelques conseils pour choisir
une bonne citadine :

Evaluez vos besoins et fixez un budget.

Y
moteur ?

Ignorer le voyant moteur peut entrainer

des problémes plus graves, tels que :

+ Une mauvaise économie de carbu-
rant

*  Une augmentation des émissions

+  Des dommages au moteur

Dans certains cas, ignorer le voyant mo-
teur peut méme entrainer une panne du
moteur.

Pour conclure, le voyant moteur est un
avertissement important & prendre au sé-
rieux. Si ce voyant s'allume, faites-le véri-
fier par un mécanicien dés que possible
pour éviter des probléemes plus graves.

Considérez I'efficacité énergétique et
les caractéristiques de sécurité.

Vérifiez le confort des siéges, la hau-
teur sous plafond et la facilité d'acces
aux places arriere.

Assurez-vous que le modéle que vous
choisissez offre des options de per-
sonnalisation.

Voici quelques-unes des meilleures
petites citadines disponibles sur le
marché :

e Toyota Yaris

e Hyundaii20

« KiaRio
Renault Clio
Ford Fiesta

Peugeot 208
Opel Corsa
Volkswagen Polo
Skoda Fabia
Seat Ibiza

Ces voitures offrent toutes une bonne
combinaison d'‘économie de carbu-
rant, de sécurité et de commodité.
Elles sont également disponibles & un
prix abordable.

Si vous recherchez une petite cita-
dine, je vous recommande de faire
des recherches sur les différents mo-
deles disponibles sur le marché et de
choisir celui qui répond le mieux & vos
besoins.
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SOUS LE CAPOT

A la conquéte des bonnes affaires :
Les 8 voitures familiales d’occasion les plus abordables !

Les récents événements qui ont impacté le monde de I'automobile ne laissent pas les
conducteurs indifférents. Ces derniers temps, ils ont constaté une augmentation constante
du prix des carburants, des restrictions croissantes sur certains types de véhicules et une
hausse des prix des voitures neuves en raison de nouvelles tranches de taxe d'immatricu-
lation.

Si vous étes a la recherche d’'un véhicule offrant un espace généreux pour accueillir votre
famille et/ou tous vos équipements de loisirs pour le week-end, cet article vous présente les
meilleurs modéles de voitures d'occasion répondant d vos besoins. Si vous souhaitez une

voiture familiale & un bon prix, voici ce que vous recherchez.

Fiat Tipo Station Wagon : Dispo-
nible en version GPL

La version break de la compacte italienne offre un es-

pace généreux et un excellent rapport qualité-prix,

d'autant plus intéressant sur le marché de 'occasion.

Disponible également en carrosserie 4 portes et 5

= T portes, la Fiat Tipo Station Wagon offre un coffre de 550

‘ U litres et une large gamme de motorisations, y compris
~ % , = des versions GPL et essence.

Kia Ceed Tourer : En constante
ameélioration

La Kia Ceed est le modéle le plus vendu de la marque
sud-coréenne, gréce @ une gamme trés compléte de
versions, aussi bien en termes de carrosseries que de
motorisations. La Ceed Tourer est sans aucun doute
I'option la plus attrayante de la gamme compacte de
Kia pour les familles et ceux qui ont besoin d'espace
pour leurs loisirs, avec un grand coffre pouvant at-
teindre 625 litres, la placant en téte de sa catégorie.

Renault Mégane Sport Tourer:La
référence des compactes fami-
liales

La Renault Mégane est 'un des modéles les plus po-
pulaires de I'histoire récente de I'automobile. Avec le
temps, la gamme s’est élargie pour devenir I'une des
compactes familiales de référence, avec différentes
versions sous l'appellation Sport Tourer ou ST. Les mo-
torisations essence, diesel et méme une version hy-
bride rechargeable récente, associées a la technologie
embarquée, a la polyvalence intérieure et au design
inimitable, en font ses principaux atouts.
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Hyundai i30 CW : Une option
intéressant

Hyundai est 'une des marques connaissant la plus
forte croissance ces derniéres années, et cela se re-
flete a différents niveaux. La Hyundai i30 est l'un des
modeéles les plus importants de sa gamme et propose
également une carrosserie break qui, dans sa derniére
version, offre un volume de coffre de 602 litres. Vous
pouvez trouver des offres trés intéressantes sur le mar-
ché de l'occasion.

Dacia Logan MCV : La puissance
du Low-cost

La marque low-cost par excellence est également pré-
sente sur le marché de l'occasion. Est-il intéressant
d’acheter un véhicule d’occasion a prix réduit ? Si vous
recherchez une voiture familiale & un prix encore plus
abordable, la version MCV de la Dacia Logan pour-
rait vous convenir. Elle propose une gamme de mo-
torisations essence, diesel et GPL, ainsi qu’une version
tout-terrain intéressante appelée Stepway.

Skoda Octavia Combi : Aussi
compléte que les autres

La Skoda Octavia est déja I'un des véhicules compacts
les mieux adaptés aux familles, avec sa praticité, sa
polyvalence et surtout son espace intérieur. Cette qua-
lité se retrouve également dans la version break de la
famille, la Combi. Elle se distingue par ses solutions
«Simply clever» et son espace pouvant atteindre 640
litres sous le hayon

SeatLeon ST:
L’'une des meilleures ventes

La Seat Leon est un véhicule régulierement présent
dans les classements, non seulement en tant que l'une
des voitures les plus vendues en Europe, mais égale-
ment en raison de la grande variété de versions quelle
propose au fil des générations. La version break, tout
comme I'Octavia Combi, est disponible dans une large
gamme de variantes mécaniques, comprenant l'es-
sence, le diesel, le gaz, ainsi que les derniéres versions
électrifiées.

Ford Focus Sportbreak :
Des qualités remarquables

Un autre modéle a succés en Europe propose sa propre
version break distinctive. La Ford Focus Sportbreak al-
lie les grandes qualités qui ont toujours caractérisé
les voitures Ford Focus en termes de performances et
de technologie, avec un espace intérieur trés intéres-
sant et une gamme compléte de moteurs pour tous les
godats.
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SOUS LE CAPOT

UTILISER UNE HUILE MOTEUR RECOM-
MANDEE PAR LE CONSTRUCTEUR :
VRAI OU FAUX ?

Vrai dans le sens ou les constructeurs au-
tomobiles recommandent généralement
une marque et un type d'huile spécifiques
pour leurs véhicules. Ces recommanda-
tions sont basées sur des tests et des re-
cherches approfondis qui montrent que
ces huiles offrent la meilleure protection et
les meilleures performances pour les mo-
teurs spécifiques du constructeur.

Faux dans le sens ou vous n‘avez pas be-
soin de vous limiter & la marque d'huile
recommandée par le constructeur. Tant
que I'huile que vous choisissez répond aux
spécifications minimales recommandées
par le constructeur, votre moteur sera pro-
tégé et fonctionnera correctement.

Les spécifications d’huile :

Les spécifications d’'huile sont des normes
établies par des organisations comme
I’American Petroleum Institute (API) et le
Society of Automotive Engineers (SAE).
Elles indiquent les propriétés physiques et
chimiques d'une huile, telles que sa visco-
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sité, sa résistance a I'oxydation et sa ca-
pacité & protéger contre la corrosion.

Les constructeurs automobiles spécifient
généralement une ou plusieurs spécifi-
cations d’huile pour leurs véhicules. Par
exemple, un constructeur peut recom-
mander une huile API SN Plus ou SAE 5W-
30.

Pourquoi les constructeurs automobiles
recommandent-ils des marques spéci-
fiques d’huile ?

Il'y a plusieurs raisons pour lesquelles
les constructeurs automobiles recom-
mandent des marques spécifiques d'huile.

Contréle de la qualité : Les constructeurs
automobiles travaillent en étroite colla-
boration avec les fabricants d’'huile pour
garantir que leurs huiles répondent & leurs
normes strictes.

Confiance : Les constructeurs automo-
biles veulent pouvoir compter sur la quali-
té et les performances de I'huile que leurs
clients utilisent.

Ventes : Les constructeurs automobiles
peuvent également gagner de l'argent
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en vendant de l'huile sous leur propre
marque.

Que faire si vous ne voulez pas utiliser

I’huile recommandée par le constructeur
?

Si vous ne voulez pas utiliser I'huile re-
commandée par le constructeur, il est
important de vérifier les spécifications mi-
nimales recommandées par le construc-
teur. Vous pouvez trouver ces informations
dans le manuel du propriétaire de votre
véhicule.

Tant que I'huile que vous choisissez ré-
pond aux spécifications minimales re-
commandées par le constructeur, votre
moteur sera protégé et fonctionnera cor-
rectement.

Conclusion

Il est important d‘utiliser une huile mo-
teur de haute qualité pour protéger votre
moteur et garantir ses performances op-
timales. Tant que I'huile que vous choisis-
sez répond aux spécifications minimales
recommandées par le constructeur, vous
pouvez choisir nimporte quelle marque
d’huile que vous souhaitez.




6 SIGNES QUE LE SYSTEME DE SUSPEN-
SION DE VOTRE VOITURE EST ENDOM-
MAGE

Le systeme de suspension de votre voiture
est 'un des composants les plus impor-
tants de votre véhicule. Il permet & votre
voiture de rouler confortablement et en
toute sécurité, en absorbant les chocs et
les bosses de la route.

Si votre systéme de suspension est en-
dommagé, cela peut entrainer une série
de problémes, notamment :
Une conduite inconfortable
Une perte de contrdle
Une usure prématurée des pneus
Une augmentation de la consomma-
tion de carburant
Voici 6 signes que le systéme de sus-
pension de votre voiture est endom-
magé :

Voiture dérivant d’un coté de la route :

Si vous constatez que votre voiture dérive
sur le coété de la route lorsque vous es-
sayez de conduire en ligne droite, il se peut
qu’il y ait un probléme de suspension. Cela
peut étre dd a un amortisseur usé, a un
bras de suspension endommagé ou a un
probléme de direction.

Faible dégagement du véhicule :

Si vous constatez que I'un des essieux de
votre voiture est plus bas que l'autre, il se
peut qu'il y ait un probléme de suspension.
Cela peut étre d & un amortisseur usé, a
un bras de suspension endommagé ou a
un probleme de ressort.

N
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L'avant de votre voiture s’'affaisse :

Si l'avant de votre voiture avance et
s‘abaisse sous un freinage fort ou normal,
il se peut qu'il y ait un probléme de sus-
pension. Cela peut étre dd & un amortis-
seur usé, a un bras de suspension endom-
magé ou & un probléme de ressort.

Bande de roulement inégale :

Si vos pneus s'usent de maniéere inégale,
cela peut étre un signe de probléme de
suspension. Cela peut étre da & un ali-
gnement incorrect des roues, & un amor-
tisseur usé ou & un probléeme de bras de
suspension.

Sentez chaque bosse sur la route :

La suspension de votre voiture est cen-
sée absorber les chocs et les bosses de la
route. Si vous sentez chaque bosse sur la
route, il se peut qu'il y ait un probléme de
suspension. Cela peut étre di a un amor-
tisseur usé, a un bras de suspension en-

/ ¥
dommagé ou & un probléme de ressort.

Comportement de direction ambigu :

Si votre voiture est difficile a diriger d basse
vitesse ou si elle sembile tirer vers un coté, il
se peut qu’il y ait un probléme de suspen-
sion. Cela peut étre dd & un amortisseur
usé, & un bras de suspension endommagé
ou & un probleme de direction.

Que faire si vous pensez que votre systéeme
de suspension est endommagé ?

Si vous constatez I'un des signes ci-des-
sus, il estimportant de faire inspecter votre
voiture par un mécanicien qualifié. Le mé-
canicien pourra diagnostiquer le pro-
bléeme et recommander les réparations
nécessaires.

Les réparations de suspension peuvent
étre colteuses, mais il est important de les
faire pour assurer la sécurité de votre voi-
ture et de ses occupants.
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SOUS LE CAPOT

VRAI OU FAUX : UN MOTEUR 4 CYLINDRES PEUT ETRE PLUS PUISSANT QU'UN V8

Les moteurs 4 cylindres sont traditionnelle-
ment moins puissants que les moteurs V8.
Cependant, les progrés technologiques
des derniéres années ont permis aux in-
génieurs d'extraire plus de puissance des
moteurs 4 cylindres.

Que signifient les moteurs V ?

Les moteurs de type V sont un type de
configuration de moteur & combustion in-
terne caractérisé par des cylindres dispo-
sés 'un en face de l'autre et utilisés dans
les moteurs de 6 cylindres et plus, de sorte
que les cylindres soient disposés en deux
rangées selon un angle compris entre 60
et 90 degrés. les uns aux autres.

Les deux bancs de cylindres sont reliés
& un vilebrequin commun, ce qui donne
une forme en V vu de face. Les moteurs
en forme de V peuvent avoir différents
nombres de cylindres, par exemple quatre,
six, huit, dix ou méme douze cylindres.

La configuration en V offre plusieurs
avantages :

« Il permet une conception de moteur
qui nécessite moins d'espace par
rapport aux moteurs dans lesquels les
cylindres sont disposés sur une seule
rangée.

+ Lalongueur plus courte du moteur en
V le rend adapté & diverses applica-
tions, notamment les automobiles, les
motos, les navires et les avions.

- Laforme en V permet également une
meilleure répartition du poids et un
meilleur équilibre, ce qui se traduit par

=3 B

une stabilité améliorée.
Les facteurs de puissance :

La puissance d'un moteur est déterminée

par plusieurs facteurs, notamment :

+ La cylindrée du moteur : plus la cy-
lindrée est grande, plus le moteur est
capable d'aspirer de I'air et du car-
burant, ce qui se traduit par une plus
grande puissance.

+ Le taux de compression : le taux de
compression est le rapport entre le
volume de la chambre de combustion
lorsque le piston est au point mort bas
et le volume de la chambre de com-
bustion lorsque le piston est au point
mort haut. Un taux de compression
plus élevé permet de générer plus de
puissance.

+ La technologie du moteur : les mo-
teurs modernes utilisent des techno-
logies telles que le turbocompresseur,
I'injection directe de carburant et le
calage variable des soupapes pour
améliorer les performances.

+ Les moteurs 4 cylindres turbocom-
pressés

Le turbocompresseur est un dispositif qui
permet d’augmenter la quantité d'air et
de carburant injectés dans le moteur, ce
qui se traduit par une augmentation de
la puissance. Les moteurs 4 cylindres tur-
bocompressés sont désormais largement
disponibles sur le marché, et ils offrent une
alternative viable aux moteurs V8 pour les
conducteurs qui recherchent des perfor-
mances.

Exemples de moteurs 4 cylindres puis-
sants :

Voici quelques exemples de voitures équi-
pées de moteurs 4 cylindres puissants:

¢ BMW M35i xDrive : moteur 4 cylindres
turbocompressé de 2,0 litres déve-
loppant 302 chevaux

e Honda Civic Type-R : moteur 4 cy-
lindres turbocompressé de 2,0 litres
développant 306 chevaux

e Ford Mustang EcoBoost : moteur 4
cylindres turbocompressé de 2,3
litres développant 310 chevaux

e Ford Focus RS : moteur 4 cylindres
turbocompressé de 2,3 litres déve-
loppant 350 chevaux

¢ Porsche 718 Cayman S : moteur 4 cy-
lindres turbocompressé de 2,5 litres
développant 350 chevaux

*« Volvo V60 Polestar : moteur 4 cy-
lindres turbocompressé de 2,0 litres
développant 362 chevaux

*  Mercedes-AMG CLA 45 : moteur 4 cy-
lindres turbocompressé de 2,0 litres
développant 376 chevaux

* Mercedes-AMG A45 S . moteur 4 cy-
lindres turbocompressé de 2,0 litres
développant 415 chevaux

Pour conclure, les moteurs 4 cylindres
sont devenus de plus en plus puissants
ces derniéres années, et ils offrent désor-
mais une alternative viable aux moteurs
V8 pour les conducteurs qui recherchent
des performances.



ASTUCE : COMMENT NETTOYER LES PHARES DE VOTRE VOITURE AVEC DU VINAIGRE
ET DU BICARBONATE DE SOUDE

Les phares de votre voiture sont l'un des
éléments les plus importants de la sécuri-
té de votre véhicule. Ils vous permettent de
voir la route devant vous et d'étre vu par
les autres conducteurs. Cependant, les
phares sont également 'un des éléments
les plus vulnérables de votre voiture. lls
sont exposés & toutes sortes de saletés et
de débris, ce qui peut les rendre opaques
et réduire leur efficacité.

Il existe de nombreuses fagons de nettoyer
les phares de votre voiture. Vous pouvez
acheter un kit de nettoyage de phares en
magasin, ou vous pouvez le faire vous-
méme & la maison avec du vinaigre et du
bicarbonate de soude.

De quoi aurez-vous besoin:

+  Vinaigre blanc distillé
. Bicarbonate de soude
. Eau

. Chiffons en microfibre
. Gants en caoutchouc

Etapes:

+ Il permet une conception de moteur
Commencez par nettoyer les phares
avec un chiffon en microfibre humide
pour enlever la poussiére et les sale-
tés grossieres.

. Dans un bol, mélangez 2 cuilléres a

soupe de vinaigre blanc distillé avec
1 cuillére & soupe de bicarbonate de
soude.

«  Trempez un chiffon en microfibre dans
la pate et frottez-le sur les phares.

+ Laissez la pate agir pendant quelques
minutes, puis rincez les phares & I'eau
claire.

«  Essuyez les phares avec un chiffon en
microfibre sec.

Conseils:

+  Portez des gants en caoutchouc pour
protéger vos mains des produits
chimiques.

«  Ne frottez pas trop fort les phares, car
vous pourriez les rayer.

«  Siles phares sont trés sales, vous de-
vrez peut-étre répéter les étapes plu-
sieurs fois.

Résultats :

Avec un peu d'effort, vous pouvez facile-
ment nettoyer les phares de votre voi-
ture et les rendre comme neufs. De bons
phares vous aideront & voir la route plus
clairement et & étre vu par les autres
conducteurs, ce qui améliorera votre sé-
curité et celle des autres sur la route.
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PEUGEOT




ette année marque les 40 ans de la Peugeot

205. Une occasion idéale pour revenir sur ce

modéle iconique de la marque frangaise qui a

marqué plusieurs générations. De sa présenta-
tion en 1983 & ses derniéres évolutions, découvrez tout
ce qu’il y a & savoir sur cette voiture culte de I'industrie
automobile.

La Peugeot 205 est un modéle compact produit par le
constructeur frangais Peugeot entre 1983 et 1998. Dispo-
nible en berline, en coupé et en cabriolet, cette voiture
s'est rapidement imposée comme un modele emblé-
matique de la marque. Elle a été commercialisée dans
de nombreux pays, tels que le Royaume-Uni, 'Allemagne,
I'talie et 'Espagne. Avec plus de 5 millions d’exemplaires
vendus, elle a été un véritable succés commercial pour
Peugeot, qui connaissait alors des difficultés & I'époque.

Issue du programme M24, qui visait & créer une citadine
du segment B, le premier prototype de la Peugeot 205
voit le jour en 1981. Sa production démarre I'année sui-
vante et les premiéres ventes débutent en 1983.

Suite au lancement de la Peugeot 206 en septembre
1998, la production de la 205 s’arréte aprés 16 années de
commercialisation.

Les moments clés de la Peugeot 205

LES GRANDES DATES DE LA PEUGEOT 205

I I I I
e 24/02/83 1984 198) 1986 1987 1988) 1989
I I I

1990

| |
1993) 1995
|

Motorisations et finitions de la Peugeot 205

Pour répondre aux attentes des consomma-
teurs, une large gamme de finitions est propo-
sée : Base, GT, GR, GL, ou encore SR. La Peugeot
205 est déclinée en version cabriolet, utilitaire
et 3 portes. Elle est initialement lancée avec
des motorisations essence, mais rapidement
des motorisations plus puissantes, y compris
une motorisation diesel, sont proposées.

Ce sont les moteurs X de la Frangaise de Mé-
canique qui équipent ce nouveau modeéle,
avec des puissances allant de 45 & 200 che-
vaux. Certains modéles sont méme proposés
avec une boite automatique, ce qui était rare
pour I'époque.
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LA PEUGEOT 205
FETE SES 40 ANS

RETOUR SUR CE SACRE NUMERO !

La Peugeot 205 électrique

En matiére d’'innovation, la marque
au Lion a toujours su prendre une
longueur d'avance. Cela a com-
mencé dés 1941 avec la VLV et s'est
poursuivi avec la 106 & partir de
1993. Cependant, le programme de
recherche de la 106 avait été initié
dix ans auparavant gréce a la Peu-
geot 205 électrique de 1983, bien
que méconnue du grand public.

Ce modéle a servi de base a un
nouveau programme mené en
collaboration avec Saft, spécialiste
des batteries. En 1984, un prototype
de 205 électrique a été créé, équi-
pé d'une batterie nickel-fer pesant
300 kg et placée dans le comparti-
ment moteur. Malgré un temps de

ns | robsi-mac

recharge de 10 heures sur une prise
de 16A, son autonomie était plutdt
intéressante pour I'époque : 140 km
en zone urbaine, 200 km & 40 km/h
et 140 km & 70 km/h.

Aujourd’hui,

Peugeot continue d’'innover en
proposant une gamme

de véhicules électrifiés,tou-
jours plus performants et res-
pectueux de I'environnement.

Quelle est la 205 la plus rare ?

Bien qu’elle se soit vendue & plu-
sieurs millions d’exemplaires, cer-
tains modéles de la Peugeot 205
sont plus rares que d'autres. La
Peugeot 205 CTI, produite entre
1983 et 1984, est considérée comme

la plus rare. Equipée d’'un moteur 1,6
litre et d'une suspension & ressort
hélicoidal, elle se distingue par sa
calandre chromée et ses jantes en
aluminium.

La Peugeot 205, un modéle my-
thique de I'histoire de la course
automobile :

Lancée en 1983, la Peugeot 205 est
rapidement devenue l'une des voi-
tures les plus emblématiques de
I'nistoire de la course automobile.
Elle a remporté de nombreuses
victoires dans les rallyes interna-
tionaux et a été produite jusqu’en
1998. Elle est ainsi devenue l'une
des voitures les plus populaires et
reconnaissables de I'histoire de la
compétition automobile.




émoignage de Hiba
Ajaani La 205 : un héri-
tage familial, notre lien
indéfectible !

Iy a presque trente ans,
le 24/06/1994, mon pére (El
Miloudi Ajadni) a ramené & la
maison plus qu’une voiture ;
il a introduit un membre &
part entiére de notre famille.
Notre Peugeot 205, une beauté
Iégendaire, compacte mais in-
croyablement puissante.

Une voiture robuste, blindée
et «C'est du donnant donnant
avec elle». Vous lui offrez votre
confiance, et elle vous emmeéne
I& ou les autres abandonnent, ja-
mais décevante, surtout lors des
reprises audacieuses en mon-
tagnes ou elle révélait sa vigueur
inattendue.

.
B

Cette 205 est notre porte-bonheur
familial, une amie fidele du zéro
au top. Elle a partagé nos joies,
nos peines, et nos transitions de
la vie, nostalgique et précieuse du
premier fils ainé (Tarik) & la der-
niére fille cadette (Hiba). La 205
est notre école de conduite fiable,
chaque kilométre parcouru était
un nouveau récit ajouté au livre
de notre existence.

Conduire cette voiture n'était pas
une action mais une émotion.
Derriére le volant, un lien spirituel
se tissait, comme si chaque vibra-
tion du moteur synchronisait avec
les battements de notre ceoeur. Elle
se contentait du minimum, mais
nous donnait tout, naviguant avec
aisance a travers les années et les
aléas de la vie.

Aujourd’hui, alors que je tiens le
volant, les souvenirs affluent. La
205, avec ses siéges usés et son
doux ronronnement familier, est
plus qu'un véhicule. Elle est le
symbole de 'amour de mon pére,
de l'unité de notre famille, et d'une
époque révolue mais chérie. Elle
incarne la preuve que les objets
les plus simples peuvent parfois
devenir les reliques les plus pré-
cieuses de notre humanité.

Dans cette voiture, nous ne
sommes jamais — seuls. Nous
conduisons avec les souvenirs, les
rires et les larmes de toute une li-
gnée. La 205, notre héritage rou-
lant, continue de tracer la route
emportant avec elle le
coeur indélébile de notre
famille.




LA MERCEDES-BENZ W124
la meilleure voiture de la gamme Mercedes

La Mercedes-Benz W124 a été pro-
duite de 1984 & 1997 et est consi-
dérée par beaucoup comme la
meilleure voiture de la gamme
Mercedes. Elle a été saluée pour
sa fiabilité, son confort, son aéro-
dynamisme et sa polyvalence.

Fiabilité et confort:

La Mercedes-Benz WI24 était
connue pour sa fiabilité excep-
tionnelle. Elle était construite avec
des matériaux de haute quali-
té et était congue pour durer. De
nombreux W124 sont encore sur la
route aujourd’hui, avec plus de 30
ans de service.

La Mercedes-Benz W124 était égale-
ment connue pour son confort. Elle
offrait une conduite douce et silen-
cieuse, méme sur les longs trajets.
Les siéges étaient confortables et
spacieux, et la voiture offrait beau-
coup d'‘espace pour les passagers
et les bagages.

Aérodynamisme:

La Mercedes-Benz W124 était une
voiture aérodynamiquement ef-
ficace. Son design incliné et ses
formes lisses Iui ont permis d'at-
teindre une vitesse de pointe de 250
km/h et une consommation de car-
burant de 7,5 litres aux 100 km.




Un prix compétitif :

La Mercedes-Benz
WI124 était dispo-
nible en plusieurs
versions, notam-
ment une berline, un
' coupé, une fami-
liale et un cabriolet.
Cela en a fait une
voiture polyvalente
qui pouvait ré-
pondre aux besoins
de divers types de
conducteurs.

Modeéles spéciaux

La Mercedes-Benz Wi24
a également été produite
dans des versions spé-
ciales, notamment la 500E
et la G600E. Ces voitures
étaient équipées de mo-
teurs V8 puissants et d'une
suspension améliorée.

r conclure,
la Mercedes-Benz W124 g

~est une voiture classique
| qui est toujours appréciée /
i aujourd’hui. Elle est consi

dérée comme I'une‘ﬂé%sk

meilleures voitures jamais
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Les voitures des années 80 .
qui valent une fortune aujourd’hui

La période des années 80 est une étape importante dans I'histoire de I'automobile,
car de nombreux véhicules célébres ont été construits, dont certains sont encore
considérés comme des icones dans le monde des moteurs, comme la BMW M3 E30.

Le prix de ces voitures a augmenté aujourd’hui, en particulier depuis qu’ils sont devenus
des véhicules classiques, jetons un coup d’ceil & 10 voitures emblématiques des années
1980 qui valent maintenant une tonne.

yme , W 1987 Ferrari F40
o (Prix:1000 000-5 500 000 $)

Construite pour célébrer le 40e anniversaire de Ferrari,
la Ferrari F40 est congue par Pininfarina. La voiture a de
solides performances, accélérant de 0 ¢ 100 km/henun
peu plus de 4,0 secondes et une vitesse de pointe de
320 km/h. Ces chiffres sont produits par un V8 biturbo
de 2,9 litres qui développe 471 chevaux. Environ 1 300
exemplaires de la voiture ont été produits entre 1978 et
1992.de 1955, la Baker Electric de 1909, la Chevrolet C10
de 1967 et la McLaren F1 de 1994.

1981 DeLorean DMC-12
(33200-10200 $ / 87 900-246 000 $)

La voiture a été produite entre 1981 et 1983, et aujourd’hui
elle féte ses 40 ans, et elle devient chaque jour plus dé-
sirable. La voiture a un design trés féroce et époustou-
flant, elle comporte également des portes papillon, et
elle a été commercialisée comme une voiture de sport
haut de gamme.

1984 Ferrari Testarossa
(64 400 $ 1322897 %)

La Ferrari Testarossa est entrée en production en 1984
en tant que voiture de sport GT & 12 cylindres. Son ap-
parence saisissante a été congue par Pininfarina, ce qui
a grandement contribué a son succeés, avec environ 10
000 unités construites.

1984 Toyota MR2 MK
(5700$ a33352%)

La Toyota MR2 MK1 a été lancée en 1984 et s’est déja
avérée trés populaire. La voiture a été construite avec
un moteur central, ce qui était rare a I'époque. Ainsi, la
voiture était équipée d'un moteur central d quatre cy-
lindres de 1,6 litre capable de générer 124 chevaux, de
sorte que la voiture pouvait accélérer de 0 & 100 km /
h en 7,7 secondes et atteindre une vitesse de pointe de
190 km / h.
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1986 Ford Sierra RS Cosworth
(31553 $a157142 %)

Lancée en 1986, la légendaire Ford Sierra RS Coswor-
th a été congue pour permettre a Ford de participer
aux courses de classe A. Pour atteindre cet objectif, 5
000 prototypes de conduite sur route devaient étre
construits. La caractéristique la plus distinctive de la
voiture est son étrange aileron arriére, connu sous le
nom de «queue de baleine». La voiture était propulsée
par un moteur Cosworth & quatre cylindres de 2,0 litres,
générant 220 ch.

1986 BMW M3
(Prix : 28 500-250 000 $)

Cette voiture emblématique a été lancée en 1986 et
était équipée d'un puissant moteur quatre cylindres de
2,3 litres qui lui permettait d’accélérer de 0 a 100 km/h
en 6,5 secondes. La puissance est envoyée aux roues
arriére via une transmission Dogleg standard & cinq vi-
tesses.

1981 Range Rover Vogue
(10600 $ 164 600 $)

Le Range Rover original a été lancé en 1970 et n’était ini-
tialement disponible qu’avec trois portes, mais en 198],
une version cing portes plus pratique a été lancée. Le
Range Rover est congu pour rouler confortablement sur
tous les terrains. La voiture est propulsée par le moteur
V8 de 3,5 litres de Buick, et le systéme & quatre roues
motrices lui a permis de s’attaquer & des terrains acci-
dentés et difficiles.

1989 Lancia Delta Integrali
(Prix:17 943-66 000 $)

La Lancia Delta Integrale a été lancée en 1989, rempla-
cant la HF Integrale. Cet ancien modéle devait compo-
ser avec un moteur a huit soupapes, tandis que la Delta
avait une nouvelle unité & 16 soupapes. La voiture était
propulsée par un moteur quatre cylindres de 2 litres
équipé d'un turbocompresseur, capable de produire 197
chevaux, ce qui permettait a la voiture d’accélérer de 0
a100 km/h en 5,7 secondes et d’atteindre une vitesse de
pointe de 220 km/h.

1986 Porsche 959
(Prix:996 033 $ ¢12900 000 $)

La Porsche 959 a été lancée en 1986 et a continué sa
production jusqu’en 1993. Le- modéle était propulsé par
un moteur six cylindres en ligne monté a l‘arriére, tout
comme I'emblématique 911, qui a porté la voiture a une
vitesse de pointe de 320 km/h.

La puissance du moteur est envoyée aux quatre roues
(80% de la puissance va aux roues arriére).

——
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Ferrari 250 LM

une voiture classique de valeur inestimable

La Ferrari 250 LM est une voiture de course
emblématique et Iégendaire qui a laissé une
marque indélébile dans le monde de I'automo-
bile. Fabriquée en nombre limité au milieu des
années 1960, elle est considérée comme l'une
des Ferrari classiques les plus recherchées et
les plus prisées qui existent aujourd’hui.

Une histoire riche

La Ferrari 250 LM a été introduite en 1964 en tant
que successeur de la 250 GTO. Elle a été congue
pour participer @ des courses d’endurance,
dont les prestigieuses 24 Heures du Mans. La
250 LM a été un succés immédiat sur la piste,
remportant de nombreuses courses, dont les
24 Heures du Mans en 1965.Design intérieur au-

thentique

Une voiture rare et puissante

Seuls 32 exemplaires de la Ferrari 250 LM ont été
construits. La voiture était propulsée par un mo-
teur V12 central de 3,3 litres développant environ
320 chevaux. Elle était capable d'atteindre une
vitesse de pointe de 280 km/h.

Une voiture de collection prisée

Aujourd’'hui, la Ferrari 250 LM est une voiture de
collection extrémement prisée. Les prix de ces
voitures atteignent souvent des millions de dol-
lars. En 2018, une Ferrari 250 LM a été vendue aux
enchéres pour 27,5 millions de dollars, ce quien
fait la voiture la plus chére jamais vendue aux
enchéres.




La Ferrari 250 LM est une voiture
emblématique qui a marqué
I'histoire de I'automobile. Elle est
un symbole de prestige, de puis-
sance et de performance. Elle est
également une voiture rare et
précieuse qui continue de fasci-
ner les collectionneurs du monde
entier.
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LA VOLKSWAGEN

GOLF GTI MK1S

Une des voitures les plus
influentes de I'histoire !

Les voitures allemandes étaient et sont toujours parmi les plus
importantes au monde, d’autant plus que certaines d’entre
elles ont beaucoup brillé dans toutes les régions du monde et
ont eu une grande influence sur le monde de I'automobile, et
peut-étre que la plus importante de ces véhicules est la Volk-
swagen Golf. GTI premiére génération.
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Une voiture trés importante dans le monde de motorisation

Bien que cette berline ait I'air vieille, relativement
petite et faible en puissance en raison de son
moteur quatre cylindres de 1,8 litre développant
108 chevaux, cette voiture est trés importante
dans le monde des moteurs, et la Volkswagen
Golf GTI de premiére génération est considérée
comme l'une des les voitures les plus influentes
du monde.

Produite pour la premiére fois en 1979, la GTI
a emprunté la plupart de ses composants &
d’'autres voitures de la gamme Volkswagen.
Congue un peu comme un véhicule standard,
la GTI a ouvert la voie d des voitures de per-
formance abordables en ajoutant ce que les
conducteurs veulent et en laissant de cété ce
qu'ils ne veulent pas.
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Les constructeurs automobiles

sont inspirés pour donner le meilleur

d’eux-meémes

S S — s s il

En plus de ce que nous avons mentionng, les
ingénieurs d’'autres constructeurs automobiles
ont présenté une version solide de leurs voitures
habituelles, tout comme Volkswagen l'a fait
avec la version GTl de la premiére génération
de la voiture de golf. Par exemple, BMW a pré-
senté les voitures M Power, Audi a présenté la
ligne S et les voitures Mercedes AMG. Non seu-
lement Volkswagen a créé un nouveau type de
voiture avec la GTI, mais elle a également été la
pionniére d'une nouvelle classe de voitures que
les conducteurs veulent encore aujourd’hui.

Cette berline Volkswagen est considérée
comme une révolution dans le monde des voi-
tures hautes performances, car elle est tou-
jours souhaitable méme & cette époque, et cela
est confirmé par le journaliste vétéran Jeremy
Clarkson dans le monde des voitures, car il a in-
diqué que la voiture était et est toujours en effet
un véhicule étonnant. Quant a la Volkswagen

: .
olf GTI moderne, elle n‘est pas restée fidéle a
ses racines, d'autant plus qu'il s‘agit d'un véhi-
cule performant peu pratique et en grande par-
tie inconfortable.

Que pensez-vous de ces raisons ?

La Volkswagen Golf GTI Mkl est largement consi-
dérée comme l'une des voitures les plus in-
fluentes au monde pour plusieurs raisons. Voi-
ci quelques-uns des principaux facteurs qui
contribuent & son importance :

Leader dans le segment des berlines sportives:la
Volkswagen Golf GTI Mkl est considérée comme
une voiture compacte aux performances amé-
liorées et aux caractéristiques sportives. Il a créé
une toute nouvelle catégorie de véhicules qui
allie fonctionnalité et expérience de conduite
passionnante.

Voiture hautes performances abordable :
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la carrosserie légére, le moteur
puissant et la maniabilité sportive
en font une alternative passion-
nante aux voitures de sport haut
de gamme.

Il allie performance et praticité : la
voiture a réussi a trouver un équi-
libre parfait entre performance et
praticité. Il avait un intérieur spa-
cieux, un grand espace de charge-
ment et pouvait accueillir confor-
tablement quatre passagers, ce
qui en faisait une voiture de tous
les jours. Cette combinaison de
performances et de polyvalence
établit une nouvelle norme pour les
voitures compactes.

Innovations techniques : La Mkl GTI
a introduit de nombreuses innova-
tions techniques qui sont devenues
plus tard des normes de l'industrie.
Il est doté d'un moteur & injection
de carburant, d'une traction avant
et d'une suspension entiérement
indépendante. Ces développe-
ments ont non seulement amélioré

les performances, mais ont égale-
ment influencé la conception des
futures voitures.

Succés mondial : La GTI Mkl a rem-
porté un succés commercial re-
marquable dans le monde entier.
Sa popularité a contribué a faire de
Volkswagen une marque associée
aux véhicules de performance et
de plaisir de conduire. Le badge GTI
est devenu synonyme de modeles
sportifs Volkswagen, conduisant
au développement de nombreux
modéles GTI dans les générations
suivantes.

Impact culturel : La Mkl GTl a trans-
cendé l'industrie automobile et est
devenue une icdne culturelle. Elle
incarnait I'esprit des années 80
avec son attrait juvénile, sa dyna-
mique de conduite énergique et
son lien avec le sport automobile.
Son influence se fait encore sentir
aujourd’hui puisque la GTI est de-
venue une icone des voitures com-
pactes performantes.
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Land Rover Classic dévoile la version

Islay du classique V8 Defender

Land Rover Classic a dévoilé le Classic Defen-

der Works V8 Islay Edition, une édition spéciale
limitée & 30 exemplaires qui rend hommage &
Spencer Wilkes, PDG de Rover Car et I'un des
fondateurs de Land Rover, et a Iile d'Islay en
Ecosse, berceau du nom Land Rover.

Le Classic Defender Works V8 Islay Edition est
inspiré du Land Rover Série lla que Spencer
Wilkes possédait et utilisait, qui fait maintenant
partie de la gamme Land Rover Classic, et de
Ile des Hébrides ou il passait ses vacances. Le
domaine de Wilkes, qui comprend les champs
de Lagan, sur Ile d'Islay, a été utilisé pour tes-
ter des prototypes, et en 1947, alors que Wilkes
conduisait son Rover fortement modifié a tra-
vers le paysage accidenté, le gardien du do-
maine a fait remarquer qu'il devait s‘agir d'un
«Terre». Rover» et ainsi Le hom est né.

L'édition Islay adopte les mémes spécifications
techniques que le Classic Defender Works V8,
car cette voiture est propulsée par un moteur
essence V8 de 5,0 litres développant 405 che-
vauyx, couplé a une transmission automatique ZF
& huit rapports. Chaque unité a été entierement
rénovée, repensée et modernisée, a l'aide de
véhicules de donateurs de 2012 & 2016. Chaque

modéles, qui sont tous des breaks, avec 17 dis-
ponibles en tant que Defender 90 d empatte-
ment court et 13 disponibles en tant que Defen-
der 110 & sept places.

Design extérieur exceptionnel et magnifique

L'lslay Edition Classic Defender Works V8 est
disponible en Heritage Grey, inspiré de la finition
de peinture Mid Grey originale de Wilkes, avec
un toit contrasté et des roues en acier robustes
au fini calcaire. Les rayons de roue sont égale-
ment finis en Heritage Grey pour un design exté-
rieur plus subtil. Les emblémes et insignes Land
Rover traditionnels sont de couleur assortie a la
carrosserie, la calandre de style classique est
similaire & I'édition limitée Defender Heritage
hors marché, tandis que les garde-boue arriére
arborent également la marque emblématique
Heritage.

Une caractéristique exclusive de Une caractéris-
tique exclusive de cette édition V8 Islay unique
en son genre est le graphique latéral représen-
tant «GXC 639C» - |le code d'enregistrement de
la série lla de Wilkes, offrant un clin d'ceil subtil &
la voiture qui a inspiré cette version distinguée
de I'ultime Defender classique. Comme les pré-
cédents Defender Works V8, I'édition Islay pro-

véhicule fabriqué et assemblé & la main offre 1 . 4
4 . pose des améliorations modernes, notamment

une offre unique pour le client exigeant d la re- N . RPN
cherche d’unoé:lqspsic Defendervroigmentluxueux, ﬂdes phores a LED. pour l,J,ne meilleure V'.S'b'“te' 2
| entiérement congu & partir d'objets de collec- B ces ajouts teqhnlques sgtendent pour mclurg
- tion Classic Defender, directement de I'OEM. E:.I' des améliorations completes sous Id PeaU, QUI e
= = comprennent des systemes de suspension et

La version Islay & moteur V8 sera limitée & 30 g de freinage améliorés, spécialement congus

B




pour des performances et une dy-
namique supérieures sur la route.

Design intérieur authentique

L'intérieur de [I'édition Classic
Defender Works V8 incarne la
connexion de la voiture & Ile d'ls-
lay, d’'ou Land Rover est originaire
(y compris le nom Land Rover lui-
méme), avec des touches incroya-
blement réfléchies et une atten-
tion aux détails. Le cuir Windsor
haut de gamme Ebony de Land
Rover recouvre les siéges haut de
gamme, les garnitures latérales,
les portes, la garniture de pavillon
et le tableau de bord du Defender.
Des détails de couleur de carros-
serie entourent la console centrale
et le systéme d’infodivertissement
classique, ce dernier comprenant
des fonctions modernes telles que
la navigation par satellite, la radio

DAB et Bluetooth dans un affichage
et une interface originaux.

La méme couleur de carrosse-
rie en Thracian Grey est flanquée
de la transmission automatique &
huit rapports ZF. A cété du levier de
vitesses se trouve une plaque dé-
taillant I'histoire de I'émergence du
nom Land Rover, racontant com-
ment le gardien du domaine, lan
Duncan, a crié a Wilkes, qui testait
alors la puissance du Rover, qui est
devenu la série |, & Lagan. Gardens
sur Ile de Man Islay, disant que ce
devrait étre le nouveau «Land» Ro-
ver.

De plus, I'écusson Land Rover hé-
ritage est estampé sur le volant et
les appuie-téte des sieges. Pen-
dant ce temps, tous les planchers
sont recouvert

"‘--‘__‘l_
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W o JLy i JIsajgiw od 1 = o o

aisse de 15,72 % des ventes de
voitures neuves en Septembre
2023, selon I'AIVAM

Le marché automobile au Ma-
roc a été le témoin d’'une baisse signi-
ficative des ventes de voitures neuves
en septembre 2023. Selon les derniéres
données publiées par I’Association des
importateurs de véhicules au Maroc
(AIVAM), les ventes globales ont atteint
11 713 unités, marquant une réduction
de 15,72 % par rapport a la méme pé-
riode de I'année précédente.

Tendances Globales

Le marché automobile marocain est
confronté & des défis importants, en-
registrant 117 375 unités vendues en
cumul a fin septembre 2023. Cela re-

présente une
baisse de 2,92 %
par rapport & la
méme période en
2022, ou 120 905
unités avaient été
vendues.

Par Segment

En se penchant sur les segments spé-
cifiques, les ventes de véhicules par-
ticuliers (VP) ont subi une diminution
de 15,19 %, avec 10 116 unités vendues
en septembre 2023 par rapport & 11 928
unités vendues en septembre 2022.

D’autre part, le segment des véhicules
utilitaires légers (VUL) a enregistré une
baisse plus prononcée de 18,93 % pour
la méme période, avec 1 597 unités
vendues en comparaison avec les 1
970 unités de septembre 2022.

Leaders du Marché

Dans le segment des VP, la marque
Dacia reste solidement en téte avec
une part de marché de 23,51 %, repré-

sentant 24 944 unités vendues a fin
septembre 2023. Renault suit en deu-
xiéme position avec 16 936 unités ven-
dues et une part de marché de 15,96 %,
tandis que Hyundai se classe troisieme
avec 11 902 unités et une part de mar-
ché de 11,22 %.

Dans le segment VUL, Renault conserve
également sa premiere place avec 2
617 unités vendues, équivalant & une
part de marché de 23,19 %. DFSK suit
de prés avec 1738 véhicules vendus et
une part de marché de 15,40 %, tandis
que Ford occupe la troisieme place
avec 1428 unités vendues et une part
de marché de 12,65 %.

La réduction des ventes dans ces seg-
ments refléte les défis actuels du mar-
ché automobile marocain, qui est en
constante évolution. Cependant, les
marques dominantes continuent de
maintenir leur position de leader mal-
gré ces défis

Les statistiques des ventes globales du mois de Septembre 2023, 11 713 unités, indiquent une baisse de - 15.72 %
comparativement a Septembre 2022 ou se sont écoulées 13 898 unités.

Le véhicule particulier a enregistré une baisse de - 15.19 % avec 10 116 unités vendues en Septembre 2023 par
rapport au mois de Septembre 2022 durant lequel s’étaient écoulées 11 928 unités.

Le véhicule utilitaire Iéger connait également une baisse de - 18.93% avec 1597 unités vendues en Septembre
2023 contre 1970 unités vendues en Septembre 2022.

Marché Automobile Marocain Vente et parts de marché Septembre 2023

VP

Marque Septembre Septembre PDM

2023/2022

VUL
PDM 2023

Septembre

Septembre

2023/2022

TOTAL

Septembre Septembre  PDM 2023  2023/2022

2022 2023 (%) 2023

1016 100.00%

VAR

-15.19%

2023 (%) VAR

CKD/CBU

1597 100.00%

-18.93%

2022 2023 (%) VAR

13898 n73 100.00% -15.72%

En résumé, le marché automobile global en cumul d fin Septembre 2023 totalise 117 375 unités, en
baisse de - 2.92 % comparativement a fin Septembre 2022 o il s’est écoulé 120905 unités.

Marché Automobile Marocain Vente et parts de marché de Janvier 2023 a Septembre 2023

VP

PDM 2023

Marque 2022 2023

(%)

2023/2022

VAR

VUL

PDM 2023
(%)

2023/2022

2022 VAR

2023

TOTAL

PDM 2023
(%)

2023/2022
VAR

TOTAL

107713

106090 100.00%

-1.51%

CKD/cBU

13192 11285 100.00% -14.46%

120905 17375 100.00%
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MARCHE AUTOMOBILE MAROCAIN VENTE

ET PARTS DE MARCHE SEPTEMBRE 2023

Septembre | SePtembre | ohy 5093 | 2023/2022 | Sseptembre | Septembre | PDM | 2023/2022

2022 2023 (%) VAR (%)2023| VAR
CKD/CBU
ABARTH 3 1 0.01% -66.67% 0 0 0% 0%
ALFA ROMEO 21 21 0.21% 0.00% 0 0 0% 0%
AUDI 202 332 3.28% 64.36% 0 0 0% 0%
BMW 253 258 2.55% 1.98% 0 0 0% 0%
BYD 0 10 0.10% 900.00% 0 0 0% 0%
CITROEN 583 449 4.44% -22.98% 44 0 0% 0%
CUPRA 0 46 0.45% 4500.00% 0 0 0% 0%
DACIA 3000 2460 24.32% -18.00% 0 0 0% 0%
DFSK 43 40 0.40% -6.98% 257 235 14.72% -8.56%
DS 32 30 0.30% -6.25% 0 0 0% 0%
FIAT 365 257 2.54% -29.59% 345 213 13.34% -38.26%
FORD 139 65 0.64% -53.24% 179 244 15.28% 36.31%
HONDA 74 16 0.16% -78.38% 0 0 0% 0%
HYUNDAI 1074 an 9.01% -15.18% 187 76 476% -59.36%
JAGUAR 14 n 0.11% -21.43% 0 0 0% 0%
JEEP 91 53 0.52% -41.76% 0 0 0% 0%
KIA 379 396 3.91% 4.49% 24 n 0.69% -54.17%
LANCIA 0 0 0% 0% 0 0 0% 0%
LAND ROVER 88 59 0.58% -32.95% 0 0 0% 0%
LEXUS 13 n 011% -15.38% 0 0 0% 0%
MAHINDRA 28 6 0.06% -78.57% 25 13 0.81% -48.00%
MERCEDES-BENZ 218 195 1.93% -10.55% 64 37 2.32% -4219%
MG 0 40 0.40% 3900.00% 0 0 0% 0%
MINI 15 29 0.29% 93.33% 0 0 0% 0%
MITSUBISHI 42 32 0.32% -23.81% 126 94 5.89% -25.40%
NISSAN 80 50 0.49% -37.50% 0 0 0% 0%
OPEL 392 565 5.59% 44.13% 3 0 0% 0%
PEUGEOT 861 646 6.39% -24.97% 86 26 1.63% -69.77%
PORSCHE 17 17 0.17% 0.00% 0 0 0% 0%
RENAULT 2476 1747 17.27% -29.44% 495 407 25.49% -17.78%
SEAT 250 235 2.32% -6.00% 0 0 0% 0%
SKODA 180 229 2.26% 27.22% 0 0 0% 0%
SSANGYONG 0 0 0% 0% 0 0 0% 0%
SUZUKI 0 0 0% 0% 0 0 0% 0%
TOYOTA 501 320 3.16% -36.13% 10 206 12.90% 87.27%
VOLKSWAGEN 444 504 4.98% 13.51% 25 35 2.19% 40.00%
VOLVO 50 75 0.74% 50.00% 0 0 0% 0%

100.00% -15.19% 1970 1597 100.00% -18.93%
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MARCHE MAROCAIN DE L'AUTOMOBILE
MARCHE AUTOMOBILE MAROCAIN VENTE ET PARTS

DE MARCHE DE JANVIER 2023 A SEPTEMBRE 2023

‘ VP ‘ VUL
Marque PDM 2023 2023/2022 2023 PDM 2023 2023/2022
(¢A) VAR (%) VAR
CKD/cBU
ABARTH 0.02% -65.71% 0 0 0% 0%
ALFA ROMEO 198 180 0.17% -9.09% 0 0 0% 0%

AUDI 2938 3185 3.00% 8.41% 0 0 0% 0%

BMW 2119 2494 2.35% 17.70% 0 0 0% 0%

BYD 0 17 0.02% 1600.00% 0 0 0% 0% ‘
CITROEN 4785 4020 3.79% -15.99% 279 67 0.59% -75.99%
CUPRA 0 440 0.41% 43900.00% 0 0 0% 0% ‘
DACIA 29435 24944 23.51% -15.26% 17 0 0% 0%

DFSK 291 405 0.38% 39.18% 1902 1738 15.40% -8.62% ‘

DS ‘ 267 ‘ 235 ‘ 0.22% -11.99% ‘ 0 0 0% ‘ 0%

FIAT 3316 2809 2.65% -15.29% 947 1239 10.98% 30.83% ‘

FORD ‘ 1371 ‘ 830 ‘ 0.78% ‘ -39.46% ‘ 1544 ‘ 1428 ‘ 12.65% ‘ -7.51%
HONDA 179 129 0.12% -27.93% 0 0 0% 0%
HYUNDAI ‘ 10697 ‘ 11902 ‘ 1.22% ‘ 11.26% ‘ 1201 ‘ 901 ‘ 7.98% ‘ -24.98%
JAGUAR 99 9l 0.09% -8.08% 0 0 0% 0%

JEEP ‘ 1058 ‘ 791 ‘ 0.75% ‘ -25.24% ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0% ‘ 0%

KIA 3882 3651 3.44% -5.95% 227 135 1.20% -40.53%

LAND ROVER ‘ 531 ‘ 698 ‘ 0.66% ‘ 31.45% ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0% ‘ 0%

LEXUS 98 122 0Nn% 24.49% 0 0 0% 0%

MAHINDRA 169 146 0.14% -13.61% 196 76 0.67% -61.22%
MERCEDES-BENZ 1875 1901 1.79% 1.39% 318 355 315% 1.64%
MG ‘ 0 ‘ 263 ‘ 0.25% ‘ 26200.00% ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0% ‘ 0%
MINI 166 183 0.17% 10.24% 0 0 0% 0%
MITSUBISHI ‘ 141 ‘ 179 ‘ 0.17% ‘ 26.95% ‘ 1382 ‘ 938 ‘ 8.31% ‘ -32.13%
NISSAN 1300 789 0.74% -39.31% 0 0 0% 0%

OPEL ‘ 5487 ‘ 5100 ‘ 4.81% ‘ -7.05% ‘ 153 ‘ 0 ‘ 0% ‘ 0%
PEUGEOT 8224 7991 7.53% -2.83% 626 291 2.58% -53.51%
PORSCHE 243 282 0.27% 16.05% 0 0 0% 0%
RENAULT 15698 16936 15.96% 7.89% 3192 2617 23.19% -18.01%

SEAT ‘ 213 ‘ 1969 ‘ 1.86% ‘ -6.81% ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0% ‘ 0%
SKODA 1773 2809 2.65% 58.43% 0 0 0% 0%
SUZUKI ‘ 143 ‘ 168 ‘ 0.16% ‘ 17.48% ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0% ‘ 0%
TOYOTA 4548 3272 3.08% -28.06% 1052 ns3 10.48% 12.45%

VOLKSWAGEN ‘ 3870 ‘ 6392 ‘ 6.03% ‘ 65.17% ‘ 156 ‘ 317 ‘ 2.81% ‘ 103.21%
VOLVO 629 743 0.70% 18.12% 0 0 0% 0%

TOTAL 107713 106090 100.00% -1.51% 11285 100.00% -14.46%
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SOYEZ PARMI-NOUS SURLE PROCHAIN NUMERO
SPECIALAUTO-MOTO DU 01 DECEMBRE 2023 !

Pour plus d’'informations, merci de nous
contacter au Service Publicité :
E-mail : publicite@arrissala.co.ma
Mobile : 06 67 3573 73



En conduisant, mettez votre téléphone
en mode silencieux
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